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Wstep

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogérskiej na lata 2021-

2029 (dalej: Strategia ZIT Al) zostat okreslony cel strategiczny, ktérym jest:

Pogfebianie integracji obszaru Aglomeracji Jeleniogdrskiej w spdjny organizm wzmacniajgcy
swojg konkurencyjnos¢ poprzez rozwdj dostepnosci komunikacyjnej, innowacyjnej i
zrownowazonej gospodarki oraz potencjatu spotecznego, turystycznego, przyrodniczego i

kulturowego, dla poprawy jakosci zycia mieszkaricow.

Dla osiggniecia wskazanego w Strategii ZIT AJ celu strategicznego jednym z kluczowych dziatan jest
zapewnienie wygodnego, bezpiecznego i efektywnego poruszania sie mieszkancéw i podréznych po
obszarze Aglomeracji Jeleniogdrskiej (dalej: AJ). Mozliwosé swobodnego i tatwego przemieszczania sie
to podstawowa przestanka rozwojowa, ktérej znaczenie nie zmalato mimo rozwoju technologii i
rozwigzan zdalnych doby ery cyfrowej. Nowe technologie obecnie wspomagajg mobilnos¢, czyniac jg
bardziej wydajng, dostepng i lepiej skoordynowang. Rozwiniete mozliwosci komunikacyjne czaséw
masowe] i taniej motoryzacji spowodowaty zmiany nawykéw w zakresie mobilnosci, skutkujgce
wzrostem ruchliwosci mieszkancéw. Efektem ubocznym tego procesu jest szereg nowych wyzwan
rozwojowych, jak np. zanieczyszczenie srodowiska z emisji transportowych, wzrost poziomu hatasu,
zakorkowanie centrow miast czy negatywne oddziatywanie duzej powierzchni drég i parkingdow na
warunki zycia w miastach. W dobie zmagania sie ze skutkami postepujacych zmian klimatycznych oraz
skutkami umasowienia motoryzacji, powszechnie rozumiang koniecznoscig stato sie usprawnianie
systemu zréwnowazonego transportu miejskiego stanowigcego rdzen strukturalnie rozwinietej
mobilnosci miejskiej. Mobilnos¢ miejska rozumiana jest jako harmonijne tgczenie, uzupetnianie i
usprawnianie przemieszczania sie pieszo, rowerem, komunikacjg miejskg, a takze pociggiem
podmiejskim czy dalekobieznym, dla osiggniecia mozliwosci nieprzerwanego poruszania sie po
aglomeracji przy wykorzystaniu rdéinych s$rodkow transportu. Realizacja dziatania Zapewnienie
spdjnego, zrownowazonego systemu komunikacyjnego AJ w ramach celu operacyjnego Integracja
obszaru Al w sferze infrastruktury i srodowiska stuzy¢ bedzie stworzeniu warunkow dla osiggniecia

lepszej mobilnosci miejskiej w AJ.
Zakres opracowania.

Przedmiotem koncepcji jest wskazanie gtéwnych kierunkéw dziatania na rzecz rozwoju
mobilnosci miejskiej w AJ oraz inwestycji do realizacji w ramach Strategii ZIT AJ, ktére wpisujg sie w te

dziatania. Koncepcja sktada sie z syntetycznej charakterystyki gtdwnych uwarunkowan



mobilnosciowych na obszarze AJ, z analizy stanu systemu transportowego, komunikacji zbiorowe;j i
indywidualnej, przedstawienia rekomendowanych obszaréw dziatan i przypisanych im rodzajéw
rozwigzan, ktére mogg zosta¢ w przysztosci zaimplementowane a takze opisu zaplanowanych zadan
inwestycyjnych wynikajacych ze Strategii ZIT AJ, ktére odpowiadajg na zdiagnozowane dla obszaru AJ

wyzwania rozwojowe w sferze mobilnosci miejskie;j.

Koncepcja w czesci diagnostycznej prezentuje kluczowe dane i oceny dotyczace stanu systemu
mobilnosci miejskiej na obszarze AJ, wymienia najwazniejsze zidentyfikowane potrzeby w zakresie
transportu i mobilnosci oraz opisuje planowane warianty jego rozwoju wynikajgce z zatozen
dokumentow strategicznych opracowanych na poziomie krajowym i regionalnym. W czesci kierunkowej
opracowania okreslono ogdlne obszary dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej
na obszarze AJ, a takze dokonano prezentacji przedsiewziec¢ inwestycyjnych planowanych do realizacji
w ramach Strategii ZIT Al na lata 2021-2029, wybranych do umieszczenia na liscie projektow
strategicznych, dla ktérych identyfikuje sie mozliwo$¢ wsparcia ze srodkéw przewidzianych dla
projektéw z obszaru wdrazania instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji

Jeleniogérskiej.
Przedmiotem opracowania sg nastepujace zagadnienia:
1. Stan i uwarunkowania rozwoju transportu na obszarze Al
1.1. Charakterystyka obszaru AJ w kontekscie mobilnosci
1.2. Sie¢ drogowa Al i transport samochodowy
1.3 Transport autobusowy
1.4. Sie¢ kolejowa, infrastruktura linii kolejowych i transport kolejowy
1.5. Informacje o lotnisku
1.6. Informacje o drogach rowerowych
1.7. Inne dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w centrach miast.
1.8. Podsumowanie diagnozy
2. Analiza SWOT dla mobilnosci miejskiej w obszarze Al.
3. Kierunki rozwoju mobilnos$ci miejskiej na obszarze AJ do roku 2029.

4. Planowane inwestycje do realizacji w ramach Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029.



Dokument zostat opracowany na podstawie najnowszych dostepnych danych dla danego obszaru
tematycznego poddanego analizie. Koncepcja stanowi zatgcznik do Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029.
W wyniku bezposredniego wdrazania Strategii ZIT AJ beda realizowane inwestycje infrastrukturalne
tylko i wytacznie wskazane na liscie projektéw w Strategii ZIT AJ (cze$¢ 12 Strategii), ktdre zostaty
przedstawione w czesci 4 niemniejszego dokumentu. Ewentualna realizacja innych inwestycji
infrastrukturalnych nie wynika ze Strategii ZIT AJ ani z Koncepcji, natomiast moze by¢ spdjna w zakresie
zatozonych celdéw oraz korzystna dla wdrozenia opisanych w Koncepcji poszczegdlnych kierunkéw
rozwoju systemu mobilnosci miejskiej na obszarze AJ. Wskazniki dla projektéw opisanych w czesci 4
dokumentu wynikajg ze Strategii ZIT AJ i odpowiadajg zakresowi projektéw realizowanych w dziataniu
Strategii ZIT Al 2.2 Zapewnienie spdjnego, zrownowazonego systemu komunikacyjnego AJ, typ
projektéw 2.2.1. Mobilno$¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AJ oraz 2.2.2. Transport miejski i

aglomeracyjny — ZIT Al.

1. Stan i uwarunkowania rozwoju transportu na obszarze AJ
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Rysunek 1. Sie¢ transportowa Aglomeracji Jeleniogérskiej — drogi gtdwne i linie kolejowe.



1.1. Charakterystyka obszaru AJ w kontekscie mobilnosci

Obszar Aglomeracji Jeleniogdrskiej tworzy 26 gmin z powiatu karkonoskiego, Iwéweckiego,
ztotoryjskiego i wybrane gminy z powiatu kamiennogorskiego (Bolkéw), lubanskiego (Lesna, Olszyna i
Swieradéw Zdréj), jaworskiego (Marciszéw) oraz miasto rdzer Aglomeracji - Jelenia Géra. Obszar Al
stanowi zachodnig cze$¢ sudeckiego obszaru gérskiego. Az 18 gmin Al charakteryzuje sie typowo
gorskimi cechami przyrodniczo-klimatycznymi i gdrskim uksztattowaniem terenu. Pozostate gminy,
potozone w rejonie Pogdrza lzerskiego, Pogdrza Kaczawskiego czy Wysoczyzny Chojnowskiej, pod

wzgledem fizjograficznym zaliczy¢ mozna do terenéw podgédrskich.

Gtoéwne skupiska obszaréw zurbanizowanych zlokalizowane sg na terenach historycznie
najbardziej dogodnych osadniczo: w kotlinach gérskich - np. Jelenia Gdra, Kowary czy Piechowice w
Kotlinie Jeleniogérskiej - i dolinach rzecznych, np. Swierzawa, Wojcieszéw, Ztotoryja nad Kaczawa,
Gryféw Slaski, Mirsk i Swieradéw Zdréj nad Kwisa, Lwéwek Slgski i Wlen w dolinie Bobru. Z biegiem lat
rozbudowa obejmowata tereny potozone coraz wyzej, a sie¢ osadnicza rozlewata sie po okolicy siegajac
az na tereny wyzszych partii gor, w rejonie Karkonoszy siegajgce nawet od 500 do 800 m n.p.m . Proces
rozrastania sie sieci osadniczej trwa do dzisiaj, na duzym obszarze — szczegdlnie w czesci potudniowe;j
Aglomeracji - przyjmujgc postaé suburbanizacji oraz intensywnej ekspansji zabudowy o funkcjach
turystycznych. Mimo tych proceséw w krajobrazie nadal dominujg miejscowosci o ukfadzie
tancuchowym, rozwinietym wzdtuz gtéwnej drogi biegnacej doling rzeczng, co najczesciej
determinowane jest rzezbg terenu. Sie¢ osadnicza w AJ ma forme mocno rozproszong, a w duzej jej
czesci poszczegdlne miasta, wsie i miejscowosci oddzielone sg od siebie korytami rzek oraz licznymi
pasmami gor lub wzgdrz. W rezultacie proceséw urbanizacyjnych zachodzacych pod wptywem
uwarunkowan przestrzennych, mieszkaricy wielu miast i wsi zmuszeni sg do pokonywania znacznych
odlegtosci w komunikacji wewnetrzaglomeracyjnej. Historyczny uktad miast i wsi uwarunkowany
topograficznie przez gérski charakter obszaru w przypadku cze$ci miejscowosci determinuje ich rozwdéj
przestrzenny oraz utrudnia ich dalszg zwartg rozbudowe w formie $cisle powigzanych osiedli, dzielnic
czy osad. Natomiast potrzeba zachowania zabytkowej tkanki architektonicznej w centrach
miejscowosci znaczaco wptywa na mozliwo$é zasadniczej przebudowy korytarzy transportowych.
Rozrost Miasta Jelenia Gdra nastepujgcy w ciggu XX wieku poprzez przytgczanie do miasta pobliskich
miejscowosci takich jak Jagnigtkdéw, Sobieszéw, Cieplice, Strupice czy Maciejowa, spowodowat, ze
obecnie miasto rozcigga sie na dtugos¢ 27 km. Jednoczesnie miasto Jelenia Géra w najszerszym miejscu
— zwartej staréwki oraz osiedla Czarne na potudniu i rejonie Borowego Jaru na poétnoc od centrum
miasta - osigga niewiele ponad 8 km szerokosci. Odlegto$¢ miedzy pdtnocng a potudniowq granica

miasta w pozostatych dzielnicach waha sie od 2 km w Jagnigtkowie, przez 3 km w Sobieszowie, od 3 do



5,5 km w Cieplicach, do 4,5 km w rejonie Zabobrza oraz od 1,7 km do 4,2 km w Maciejowej. W
charakterystyce przestrzennej miasta Jeleniej Gory przedstawionej w planie transportowym?! opisano
uktad miasta - ciggnacy sie na osi pdétnocny wschdéd — potudniowy zachdéd - nierdwnomierne
rozmieszczenie ludnosci oraz niejednolitg architektonicznie zabudowe miasta z udziatem w pozostatych
czesciach miasta zabudowy niskiej, jednorodzinnej — przedwojennej i nowej, ale réwniez z duzymi
osiedlami wysokiej zabudowy wielorodzinnej. W dokumencie wskazano réwniez, ze 89% powierzchni
miasta zajmujg uzytki rolne, grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione, natomiast tereny

zabudowane i zurbanizowane stanowig 9% powierzchni Jeleniej Gory.

Poréwnanie wielkosci powierzchni miast zlokalizowanych w AJ wskazuje na ogromne
dysproporcje miedzy wielkoscig Jeleniej Géry, miasta rdzenia aglomeracji, a rozmiarem pozostatych
miast. Dane podane w tabeli 1. nie odzwierciedlajg petnej skali dysproporcji, poniewaz znaczne obszary
gmin miejskich potozonych w gérach (Szklarska Poreba, Piechowice, Karpacz, Kowary, Wojcieszow,
Swieradéw-Zdrdj) stanowia tereny niezurbanizowane, przy czym stosunek terenéw zabudowy miejskiej

do catkowitej powierzchni tych miast ksztattuje sie na poziomie od 1:3 do 1:6.

Tabela 1. Wielko$¢ miast z obszaru AJ — powierzchnia i populacja (2022 r.).

Nazwa miasta Powierzchnia w km? Ludnos$é w os.
Jelenia Géra 109 75794
Szklarska Poreba 75 5872
Piechowice 43 5798
Karpacz 38 4321
Kowary 37 9913
Wojcieszéw 32 3470
Swieradéw-Zdréj 21 3985
Olszyna 20 4322
Lwéwek Slaski 17 8233
Mirsk 15 3679
Ztotoryja 12 14 337
Lesna 9 4047
Bolkéw 8 4652
Lubomierz 8 1759
Gryfow Slaski 7 6201
Wilen 7 1592
Swierzawa 2 2032

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Wspodtczynnik urbanizacji dla catej AJ, oznaczajgcy udziat mieszkancéw miast w ogdlnej

populacji danego obszaru, wynidst w 2022 r. 63% i mozna okresli¢ jego poziom jako wysoki, blizej

1 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin, z
ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”, Jelenia Gora, wrzesien 2021.



dolnej granicy tego poziomu (60%). Wartos¢ wspodtczynnika dla Al jest okoto 4% wyzsza od wartosci
wspotczynnika dla catego kraju (59,55%) oraz ok 4% nizsza od wartosci liczonej w skali wojewddztwa
dolnoslaskiego (67,54%). Wskazuje to na stosunkowo duze znaczenie miast w rozwoju AJ w odniesieniu
do catej sieci osadniczej. Jednoczesnie poréwnanie udziatu terendw miejskich w catkowitej
powierzchni AJ ukazuje, ze przestrzennie aglomeracja zdominowana jest przez obszary wiejskie

(81,07%), a tereny miejskie nie zajmujg nawet pigtej czesci jej catkowitego obszaru (18,93%).

Tabela 2. Tereny miejskie i wiejskie w AJ — powierzchnia i populacja (2022 r.)

Powierzchnia w km? Ludno$é w os.
Miejskie 460 160 007
Wiejskie 1970 94 511

Opracowanie wtasne (zrédto danych BDL)

Duzg czes¢ terytorium AJ stanowig lasy, ktére w ujeciu procentowym zajmujg 34,4% catkowitej
powierzchni aglomeracji. Jest to wartos¢ niewiele wyzsza — o ok. 4% - od Sredniej krajowej (30,3%) i
wojewddzkiej (30,7%), co spowodowane jest m.in. duzym udziatem uzytkéw rolnych i nieuzytkéw w
powierzchni pétnocnej i zachodniej czesci AJ. Natomiast udziat lasow w catkowitej powierzchni miast
AJ jest wyjatkowo wysoki. Podczas gdy Srednia krajowa wynosi 21% a Srednia dla wojewddztwa
dolnoslaskiego 28%, to sredni udziat gruntéw lesnych w powierzchni miast AJ wyniést w 2022 r. az
49,2%. Miastami z najwiekszym udziatem gruntéw lesnych sg miasta potozone w gdrach Karkonoszach:
Szklarska Poreba (79,6%), Kowary (63,9%), Karpacz (63,8%), Piechowice (62,2%). Wskaznik lesistosci
osigga ponadprzecietny poziom takze dla gmin potozonych w rejonie Gor Kaczawskich, Gor lzerskich i
Pogérza Izerskiego: Wojcieszow (48,2%), Lubomierz (43,4%), Swieradéw-Zdréj (41,4%), Wlen (37,8%).

W najwiekszym miescie AJ — Jeleniej Gérze — grunty le$ne zajmujg az 33,1% powierzchni.

Wskaznik gestosci zaludnienia dla poszczegdlnych gmin AJ przedstawia tabela 2. Istnieje bardzo
duze zréznicowanie w gestosci zaludnienia réznych czesci aglomeracji — od ponad 1200 os. na km? w
Ztotoryi do zaledwie niespetna 40 oséb w pobliskiej Gminie Zagrodno. Wskaznik dla catej AJ wynidst w
2022 r. 104 os. na km2, co jest nizszym wynikiem od danych dla catego kraju (120 os. na km?) i wobec

danych dla Dolnego Slaska (144 os. na km?).

Tabela 3. Ludno$é na 1 km? w gminach z obszaru AJ (2022 r.).

Nazwa gminy Os. / km? Rodzaj gminy
Ztotoryja — Gmina Miejska 1245,6 miejska

Jelenia Gora 693,4 miejska

Kowary 265,1 miejska
Swieradéw-Zdrdj 192,3 miejska

Gryfow Slaski 137,8 miejsko-wiejska
Olszyna 134,4 miejsko-wiejska
Piechowice 134,3 miejska



Karpacz 113,7 miejska

Mystakowice 110,8 wiejska
Wojcieszow 107,8 miejska

Podgoérzyn 98,8 wiejska
Lesna 89,5 miejsko-wiejska
Jezow Sudecki 83,1 wiejska
Szklarska Poreba 77,8 miejska

Janowice Wielkie 70,5 wiejska
Lwoéwek Slaski 67,6 miejsko-wiejska
Bolkéw 63,3 miejsko-wiejska
Marciszow 52,6 wiejska
Stara Kamienica 48 wiejska
Ztotoryja 47,7 wiejska
Wilen 45,6 miejsko-wiejska
Swierzawa 44,2 miejsko-wiejska
Mirsk 43,9 miejsko-wiejska
Lubomierz 43,1 miejsko-wiejska
Pielgrzymka 40,5 wiejska
Zagrodno 39,9 wiejska

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Poréwnanie gestosci zaludnienia w AJ na obszarach miejskich i wiejskich ukazuje skale koncentracji

osadnictwa w miastach oraz jego rozproszenia na pozostatych terenach.

Tabela 4. Ludno$é na 1 km? na obszarze AJ w podziale na tereny miejskie i wiejskie (2022 r.).

Miejskie 348

Wiejskie 48
Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).
W tabeli 5 przedstawiono wielkosci catkowite powierzchni gmin z obszaru AJ w kolejnosci od gminy
najwiekszej powierzchniowo do najmniejszej. Dodatkowo wskazano, ile miejscowosci znajduje sie na
obszarze kazdej gminy, a dla gmin miejsko-wiejskich i wiejskich dokonano ponadto przeliczenia liczby
miejscowosci na 100 km? celem odniesienia danych miedzy gminami. Zlokalizowanie niewielu, czesto
nieduzych powierzchniowo, za to rozlegtych ze wzgledu na uktad tancuchowy, miejscowosci na
stosunkowo duzym terenie (mniej niz 10 miejscowosci) lub wystepowanie licznych rozproszonych osad
zamiast skupisk bardziej zwartej zabudowy, mogg powodowad trudnosci w zakresie zapewnienia
sprawnego, wydajnego i odpowiadajgcego potrzebom mieszkaicéw transportu zbiorowego.
Wystepujgca rownolegle na tych terenach niska gestosc zaludnienia w duzej czesci AJ sprawia, ze bilans
efektywnosci spoteczno-ekonomicznej kursowania autobuséw jest niewystarczajgcy z punktu widzenia
potencjalnych organizatoréw tego transportu. W przypadku potaczen kolejowych nakfady finansowe
na infrastrukture sg jeszcze wieksze. Rewitalizacja istniejgcych linii, przywracanie zawieszonych

potaczen, odbudowa linii praktycznie rozebranych to zadania realizowane na Dolnym Slgsku przez
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szereg lat i ktore bedg jeszcze dtugo trwaé, obejmujac wiele kolejnych planowanych budzetéw JST. W
zwigzku z tym trudno planowac¢ budowe kolei do miejscowosci z obszaru AJ, ktére sg poza zasiegiem

tego Srodka transportu.

Tabela 5. Wielko$¢ gminy oraz liczba miejscowosci na obszarze gminy w gminach z obszaru AJ (2022 r.).

. . Liczba Liczba Rodzaj gminy
. Powierzchnia o o - o
Nazwa gminy km? miejscowosci miejscowosci ha
100 km?
Lwoéwek Slaski 240 29 12 miejsko-wiejska
Mirsk 187 22 12 miejsko-wiejska
Swierzawa 160 12 8 miejsko-wiejska
Bolkéw 153 18 12 miejsko-wiejska
Ztotoryja 145 21 14 wiejska
Lubomierz 130 15 12 miejsko-wiejska
Zagrodno 122 10 8 wiejska
Stara Kamienica 111 10 9 wiejska
Jelenia Géra 109 1 - miejska
Lesna 105 20 19 miejsko-wiejska
Pielgrzymka 105 9 9 wiejska
Jezéw Sudecki 94 8 9 wiejska
Mystakowice 88 12 14 wiejska
Wilen 86 13 15 miejsko-wiejska
Podgorzyn 83 11 13 wiejska
Marciszow 82 9 11 wiejska
Szklarska Poreba 75 1 - miejska
Gryfow Slaski 67 8 12 miejsko-wiejska
Janowice Wielkie 58 6 10 wiejska
Olszyna 47 10 21 miejsko-wiejska
Piechowice 43 1 - miejska
Karpacz 38 1 - miejska
Kowary 37 1 - miejska
Wojcieszow 32 1 - miejska
Swieradow-Zdrdj 21 1 - miejska
Ztotoryja - Gmina 12 1 - miejska
Miejska

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Na sektor mobilnosci w Al silny wptyw ma struktura demograficzna obszaru, ktdrej gtéwnymi
cechami s3: trend spadkowy liczby ludnosci oraz coraz wiekszy udziat w populacji oséb w wieku
poprodukcyjnym. Na przestrzeni lat 2013-2022 populacja Al zmniejszyta sie 0 8,64% z 274 499 osdb do
254 518, czyli 0 21 981 0sdb w liczbach bezwzglednych. Kurczenie sie populacji na obszarze AJ wykazuje
wyzszg dynamike niz majace miejsce w analogicznym okresie na terenie catego kraju (zmniejszenie o
1,93%) czy w wojewddztwie dolnoslgskim (zmniejszenie o 0,76%). Co ciekawe ubytek liczby

mieszkancéw w gminach AJ mocniej dotknat obszary miejskie — osiggajac poziom 9,63% w odniesieniu
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do stanu populacji miast AJ w 2013 r., przy spadku na poziomie 4,96% na terenach wiejskich w

odniesieniu do populacji z2013 .

Tabela 6. Zmiana liczby ludnosci w latach 2013-2022.

Populacja Populacja Zmiana Zmiana
I -l Sl i
[ Obsar | 2013 2022 2013 — 2022 2013 - 2022
38 495 659 37 766 327 -729 332 -1,93
2909 997 2888 033 -21 964 -0,76
10 872 9655 -1217 -12,60
10 077 9185 -892 -9,71
4341 4082 -259 -6,34
81985 75 794 6191 -8,17
7088 7 830 742 9,48
| Karpacz | 4968 4321 -647 -14,97
11537 9913 -1624 -16,38
10 489 9359 -1130 -12,07
6 200 5619 -581 -10,34
17 798 16 246 -1552 -9,55
m 4642 4289 -353 -8,23
[ Mirsk ] 8 862 8182 -680 -8,31
10 279 9749 -530 -5,44
6 625 6334 -291 -4,59
6494 5798 -696 -12,00
4636 4251 -385 -9,06
8272 8147 -125 -1,53
5328 5304 -24 -0,45
6 864 5872 -992 -16,89
4342 3985 -357 -8,96
| Swierrawa | 7766 7063 -703 -9,95
(Wlen | 4380 3925 -455 -11,59
3864 3470 -394 -11,35
5484 4 880 -604 -12,38
16 167 14 337 -1830 -12,76
7139 6928 211 -3,05
276 499 254518 21981 -8,64
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Aglomeracja Jeleniogdrska podobnie jak wiele innych regionéw w Polsce doswiadcza procesu
starzenia sie spofeczenstwa i malejgcej liczby urodzen. W ciggu badanego dziesieciolecia struktura
demograficzna w Aglomeracji ulegta zmianie polegajgcej na istotnym wzroscie udziatu w populacji oséb
w wieku nieprodukcyjnym — o 7,48%, znaczacym zmniejszeniu udziatu w populacji oséb w wieku
produkcyjnym — spadek o 7,02% oraz niewielkim zmniejszeniu tego udziatu dla grupy w wieku

przedprodukcyjnym - spadek o0 0,46%. W przypadku grup w wieku produkcyjnym oraz poprodukcyjnym

11



zmiany sg spojne z trendami na poziomie krajowym i wojewddzkim, w przypadku grupy oséb w wieku
przedprodukcyjnym tendencja spadkowa udziatu opisywanej grupy w catej populacji jest odwrotna w
Al niz w kraju i wojewddztwie, gdzie odnotowano niewielki wzrost tego udziatu, nawet pomimo spadku
w liczbach bezwzglednych obliczonych w skali ogdlnokrajowej. Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze
wzrost udziatu w populacji oséb w wieku poprodukcyjnym byt blisko dwa razy wyzszy w AJ niz na
poziomie wojewddztwa czy catego kraju. Po dodaniu do siebie wartosci dla grup w wieku produkcyjnym
niemobilnym (powyzej 45 lat do wieku emerytalnego) i poprodukcyjnym, okazuje sie, ze na obszarze Al
ponad potowa populacji (50,43%) to osoby powyzej 45 roku zycia, podczas gdy w skali catej Polski jest
to okofo 45,5 % a Dolnego Slaska 46%.

Tabela 7. Ludnos¢ — liczebnos¢ grup wiekowych [osoby].

Grupa wiekowa | POLSKA |  DOLNOSLASKIE

ludnosci 2013 2022 2013 2022 m

w wieku

przedprodukcyjnym 6 995 362 6 950 826 490561 501 270 44 943 40188
w wieku produkcyjnym,

w tym: 24 422 146 22 169 304 1867 285 1697 536 178 289 146 247
w wieku produkcyjnym

mobilnym 15337 852 13 580 800 1158 342 1055 642 106 233 85972
w wieku produkcyjnym

niemobilnym 9084 294 8588 504 708 943 641 894 72 056 60 275
w wieku

poprodukecyjnym 7078 151 8 646 197 552 151 689 227 53267 68 083

Opracowanie wtasne (zrodto danych BDL).

Tabela 8. Ludno$¢ — udziat poszczegdlnych grup wiekowych w populacji [%].

Grupa wiekowa POLSKA DOLNOSLASKE Al razem

w wieku

przedprodukcyjnym 18,17 18,40 16,86 17,36 16,25 15,79
w wieku produkcyjnym,

w tym: 63,44 58,70 64,17 58,78 64,48 57,46
w wieku produkcyjnym

mobilnym 39,84 35,96 39,81 36,55 38,42 33,78
w wieku produkcyjnym

niemobilnym 23,60 22,74 24,36 22,23 26,06 23,68
w wieku

poprodukcyjnym 18,39 22,89 18,97 23,86 19,26 26,75

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Spadek liczby ludnosci dodatkowo pogtebia migracja oséb, w ktorej mozina wyrdznic
zréznicowane trendy: odptyw ludnosci z AJ do wiekszych miast (migracja zarobkowa, wyjazdy na

studia), migracja wewnetrzna z mniejszych osrodkdw miejskich i obszaréow stabo zurbanizowanych o
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peryferyjnym znaczeniu do miast AJ oraz migracja ludnosci z obszaréw silnie zurbanizowanych AJ do
strefy podmiejskiej, co jest wyraznie widocznym zjawiskiem wokét Jeleniej Gory. Migracja zewnetrzna
oraz odptyw ludnosci z obszaréw stabo zurbanizowanych przyczynia sie do wzrostu trudnosci
zwigzanych z utrzymaniem publicznego transportu zbiorowego na obszarach malejacej populacji. Brak
wystarczajgcej oferty transportu skutkuje zwiekszeniem ilosci aut prywatnych, ktére stajg sie gtdwnym
srodkiem transportu dla ludnosci pozostatej na tych terenach. Analogiczny efekt przynosi wzrost
zamoznosci mieszkancow miast, ktérzy decydujg sie na osiedlanie w strefie podmiejskiej, postrzeganej
jako miejsce zapewniajgce wiekszy komfort zycia od centrow miast czy miejskich osiedli. Skutkiem
zwiekszonego osadnictwa na terenach podmiejskich ludnosci pracujacej i uczacej sie w miastach jest
wzrost liczby samochoddw prywatnych iich ruchu w miastach i na przedmiesciach. Mieszkaricom strefy
podmiejskiej przewaznie szybciej i wygodniej jest przemieszczac sie wtasnym samochodem ze wzgledu
na brak bezposrednich potaczen komunikacji publicznej miedzy ich miejscem zamieszkania a celem
dojazdu lub ze wzgledu na czas przejazdu autobusu czy pociggu do tego celu. Znajduje to
odzwierciedlenie w danych dotyczacych wielkosci i struktury populacji na danym terenie. W okresie
2013-2022 jedyng gming, ktdrej w ogdlnym rozrachunku przybyto a nie ubyto mieszancéw, byta Gmina
Jezéw Sudecki, z kolei ubytki w liczbie mieszkaricdw na poziomie mniejszym lub réwnym wartosci dla
btedu statystycznego odnotowane zostaty w gminach: Stara Kamienica, Podgdrzyn, Gmina Ztotoryja.
Ubytek nizszy od sredniej dla AJ zanotowano dla gmin Mystakowice i Janowice Wielkie. Wszystkie
wymienione gminy znajdujg sie w strefie podmiejskiej odpowiednio dla Jeleniej Géry lub dla miasta
Ztotoryja i stanowig wazne skupiska inwestycji mieszkaniowych w zabudowie jednorodzinnej. Z danymi
tymi korespondujg wskazniki zmian w strukturze wiekowej populacji, ktore réznig sie dla obszaréow
miejskich i wiejskich — na tych pierwszych wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym w populacji
byt wyzszy od wartosci wzrostu tego wskaznika na terenach wiejskich, jednoczesnie mimo zmian na
podobnym poziomie (spadek o ok. pdét punktu procentowego) udziatu oséb w wieku
przedprodukcyjnym w populacji, na terenach wiejskich udziat ten jest wcigz wyiszy o 3 % niz na
terenach miejskich. Wynika¢ to moze zaréwno z silniejszego przywigzania do tradycyjnego modelu
rodziny na obszarach wiejskich, ale rowniez mie¢ zwigzek z migracjg wewnetrzng w AJ — przeprowadzka
rodzin z dzie¢mi lub par planujacych powiekszenie rodziny z miast na tereny wiejskie zlokalizowane w

strefie podmiejskiej.
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Tabela 9. Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w populacji AJ na terenach miejskich i wiejskich [%].

i Odsetek populacji
Odsetek populacji AJ populacj Ludnosé Al

w miastach AJ na wsi

Grupa wiekowa ludnosci m

w wieku przedprodukcyjnym 15,05 14,60 18,39 17,80 16,25 15,79
w wieku produkcyjnym, w tym: 63,79 56,17 65,70 59,64 64,48 57,46
w wieku produkcyjnym

mobilnym 37,44 32,88 40,16 35,29 38,42 33,78
w wieku produkcyjnym

niemobilnym 26,35 23,29 25,54 24,34 26,06 23,68
w wieku poprodukcyjnym 21,15 29,22 15,90 22,57 19,26 26,75

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Prognoza demograficzna sporzagdzona w oparciu o dane statystyczne z uwzglednieniem
kontynuacji trendéw z ostatniej dekady wskazuje mozliwy stopied zmniejszenia populacji Al.
Przyktadowa prognoza przy zatozeniu postepowania procesow demograficznych w kierunku i tempie
na $Srednim poziomie dla ostatniego dziesieciolecia, bez zatozenia przyspieszenia tego trendu,

prezentuje sie nastepujaco:

Tabela 10. Prognoza demograficzna dla AJ na lata 2030-2050 [osoby].

Prognozowana liczba oséb na obszarze w latach:

Obszar 2030 2040 2050
Bolkéw 8438 7221 6 004
Gryfow Slaski 8293 7 401 6 509
Janowice Wielkie 3823 3564 3305
Jelenia Goéra 69 603 63 412 57 221
Jezéw Sudecki 8572 9314 10056
Karpacz 3674 3027 2 380
Kowary 8289 6 665 5041
Lesna 8 229 7 099 5969
Lubomierz 5038 4 457 3876
Lwowek Slgski 14 694 13 142 11590
Marciszéw 3936 3583 3230
Mirsk 7 502 6 822 6142
Mystakowice 9219 8 689 8 159
Olszyna 6043 5752 5461
Piechowice 5102 4 406 3710
Pielgrzymka 3866 3481 3096
Podgorzyn 8022 7 897 7772
Stara Kamienica 5280 5256 5232
Szklarska Poreba 4 880 3 888 2 896
Swieradow-Zdroj 3628 3271 2914
Swierzawa 6 360 5657 4954
Wilen 3470 3015 2 560
Wojcieszéw 3076 2 682 2288
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Zagrodno 4276 3672 3068

Ztotoryja Gmina Miejska 12 507 10677 8 847
Ztotoryja 6717 6 506 6 295
Cata A 232537 210556 188 575

Opracowanie wtasne (zrodto danych BDL).

Kolejnym istotnym uwarunkowaniem systemu transportowego i stanu mobilnosci na danym
obszarze jest aktywno$¢ gospodarcza ludnosci. Uwarunkowanie to cechuje silne oddziatywanie
wzajemne, rozbudowana sie¢ transportowa sprzyja rozwojowi przedsiebiorczosci, wzrost liczby i
wielkosci przedsiebiorstw wptywa znaczgco na generowanie ruchu stuzgcego do przewozu zaréwno
0s6b (pracownicy, dostawcy, ustugodawcy, klienci) jak i towardw. Sektor przedsiebiorstw na obszarze
AJ jest mocno rozwiniety. taczna liczba podmiotéw gospodarki narodowej z obszaru Al
zarejestrowanych w rejestrze gospodarki narodowej w roku 2022 wyniosta 40307 podmiotéw.
Wskaznik liczby podmiotéw gospodarczych na 10 000 mieszkancéw dla AJ wynosi 1584 firmy i jest
wyzszy zarowno od wartosci wskaznika dla wojewddztwa (1479 podmiotéw) i kraju (1323 podmioty).
Jednoczes$nie zaznaczy¢ nalezy, ze gospodarka AJ opiera sie na sektorze MSP, w poréwnaniu ze $rednig
wojewddzka i krajowq z wysokim udziatem mikro i matych przedsiebiorstw, nizszym udziatem srednich
i duzych przedsiebiorstw o wielkosci od 50 do 999 pracownikdéw oraz radykalnie nizszym poziomem

tego wskaznika dla przedsiebiorstw zatrudniajgcych 1000 i wiecej pracownikéw.

Tabela 11. Podmioty gospodarki narodowej w AJ w roku 2022 [sztuki].

Podmioty gospodarki narodowej w AJ w 2022 r. Udziat w gospodarce Al

Nazwa gminy / Powiat Czesc¢ AJ Podmioty W tym
liczba podmiotéw ogétem [szt.] / ogoétem podmioty od
w tym liczba podmiotéw od 50 do 50 do 999
999 pracownikow [szt.] pracownikow
Lesna 1039 3 lubanski potnocno- liczba: liczba:

Olszyna 886 2 zachodni 7 843 38
Swieradéw-Zdrdj 727 4

Gryféw Slaski 1153 8  Ilwdwecki udziat: udziat w grupie:

19,45% 21,11%

Lubomierz 596 2

Lwowek Slaski 2034 12

Mirsk 1011 5

Wlen 397 2

Jelenia Gora 13416 77 M. lJelenia Géra centralny i liczba: liczba:
Janowice Wielkie 529 3 karkonoski petiidniokay 255 L

Jezéw Sudecki 1108 3

Karpacz 381 7 udziat: udziat w grupie:
Kowary 1358 5 63,40% 62,77%
Mystakowice 1212 3

Piechowice 889 4

Podgorzyn 1199 1

Stara Kamienica 616 4
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Szklarska Poreba 1338 6

Bolkéw 1000 3 jaworski potudniowo- liczba: liczba:

Marciszow 417 1 kamiennogdrski zachodni 6908 29

Pielgrzymka 411 0 ztotoryjski . .

Swierzawa 732 ) udziat: udziat:
17,13% 16,11%

Wojcieszéw 413 0

Zagrodno 379 2

Gmina Miejska Ztotoryja 2673 18

Ztotoryja 883 3

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Analiza rozktadu geograficznego podmiotéow gospodarki narodowej w catej gospodarce Al
wskazuje na znaczng koncentracje firm i przedsiebiorstw w rejonie miasta rdzenia AJ - Jeleniej Géry,
miast siedzib powiatéw — Lwéwek Slaski i Ztotoryja, miast potozonych przy drogach krajowych oraz w
czesci centralnej i potudniowe] aglomeracji — w Kotlinie Jeleniogérskiej i rejonie Karkonoszy. Zaréwno
w ogdlnej liczbie podmiotdow jak i w grupie $rednich i duzych przedsiebiorstw udziat czesci centralne;j i
potudniowej (Miasto Jelenia Géra i powiat karkonoski) przekracza 60%. Zlokalizowanie tak duzej czesci
podmiotéw gospodarczych Al w rejonie Kotliny Jeleniogdrskiej to niejako ,naturalny” efekt
najwiekszego miasta aglomeracji stanowigcego rdzen powigzan funkcjonalnych w aglomeracji, w tym
powigzan gospodarczych oraz majgcego najwiekszy potencjat do rozwoju przedsiebiorczosci — miasto
jest najwiekszym skupiskiem ludnosci, potencjalnych pracownikow i konsumentéw, oraz dysponuje
najmocniej rozwinietg infrastrukturg. Z drugiej strony czynnikiem sprzyjajgcym skumulowaniu ponad
60% przedsiebiorczosci A) w Kotlinie Jeleniogérskiej jest zbieg drog krajowych (DK 30 i DK 3) oraz wezta
kolejowego w Jeleniej Gérze a przede wszystkim obecnos$¢ najbardziej popularnych atrakcji
turystycznych regionu oraz rozbudowana baza do obstugi ruchu turystycznego w kurortach gdrskich

(Karpacz, Szklarska-Poreba) i w innych miejscowosciach powiatu karkonoskiego.

Przedsiebiorczos¢ wigze sie z zatrudnianiem pracownikdw a mobilno$¢ zwigzana z codziennymi
dojazdami do pracy to - obok dojazdéw dzieci i mtodziezy do szkét — jedna z gtéwnych sktadowych ruchu
na terenie AJ. Analiza danych dotyczgcych udziatu oséb pracujgcych w ogdlnej liczbie mieszkarncow
(2022 r.)? na obszarze gmin tworzacych Al wskazuje, ze tylko w czterech gminach ten wskaznik jest na
poziomie wyzszym od Sredniej krajowej (25,95%) — w najwiekszych miastach obszaru - Jeleniej Gérze
(29%), Ztotoryi (27,4%) oraz w gtéwnych centrach turystyki gérskiej — Karpaczu (30,94%) i Swieradowie-
Zdroju (26,35%). Trzecim kurort gérski o krajowym znaczeniu znajdujgcy sie w AJ — Szklarska Poreba —

to ostatnia z gmin, w ktérych wartosc tego wskaznika przekracza 20%. Wartosc réwng lub ponizej 10%

2 Dane nie obejmujg pracujacych w jednostkach budzetowych dziatajacych w zakresie obrony narodowej i
bezpieczenstwa publicznego, oséb pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, duchownych
oraz pracujacych w fundacjach, stowarzyszeniach i innych organizacjach spotecznych.
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wskaznik ten wykazuje w az 11 gminach, w tym w 3 gminach z powiatu Iwdéweckiego, 4 gminach z
powiatu ztotoryjskiego oraz w gminach Lesna, Marciszéw i Olszyna. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze
w gminach o najnizszym poziomie analizowanego wskaznika wcigz wazng role zajmuje dziatalnos¢
rolnicza w indywidualnych gospodarstwach rolnych, ktéra nie wlicza sie do liczby zatrudnionych. Dane
dotyczace udziatu w populacji oséb zarejestrowanych jako bezrobotne na 31 grudnia 2022 r. wskazuja,
ze relatywnie wysoki poziom bezrobocia (srednia krajowa wynosi 2,37%, wojewddzka 2,03%)
odnotowuje sie w gminach Bolkéw (5,69%), Swierzawa (5,56%), Pielgrzymka (5,08%), Wojcieszéw
(5,07%), Zagrodno (4,04%), Stara Kamienica (3,92%), Kowary (3,66%) i Mystakowice (3,65%), cho¢
nalezy podkresli¢, ze wskazane wyniki oscylujg wokot wartosci okreslanych przez ekonomistéw jako
poziom bezrobocia naturalnego. Ze wzgledu na stosunkowo niskie poziomy bezrobocia w gminach Al
trudno wskazac bezposrednie powigzanie na trudnos¢ ze znalezieniem pracy z powodu wykluczenia
komunikacyjnego, jednakze nie nalezy catkowicie eliminowac tego czynnika z przyczyn pozostawania

czesci mieszkancow Al bez pracy.

Decydujgcy wptyw na ksztattowanie systemu transportowego majg tzw. generatory ruchu.
Generatorami ruchu nazywa sie obiekty, ktore ze wzgledu na swojg funkcje przyciaggajg znaczacg liczbe
ludnosci, tworzac tym samym lub zauwazalnie zwiekszajgc ruch w rejonie lokalizacji tych obiektow.
Ponadto jako wazne generatory ruchu nalezy réwniez traktowaé wieksze skupiska osadnicze oraz
miejscowosci, w ktdrych zlokalizowane sg instytucje publiczne i urzedy oraz wazne obiekty z sektora
ochrony zdrowia, kultury i rekreacji. Najwiekszymi generatorami ruchu sg zwykle zaktady przemystowe,
centra handlowe oraz obiekty edukacyjne. Ruch miedzygminny generowany jest gtéwnie przez osoby
dojezdzajace regularnie do pracy oraz do szkét i uczelni. Na obszarach o bogatych walorach
przyrodniczo-kulturowo-krajobrazowych waznymi generatorami ruchu sg takze miejscowosci i obiekty

turystyczne.

Strefy przemystowe oraz centra handlowe wystepujg w gtéwnych osrodkach miejskich AJ,
bedac réwniez coraz czesciej usytuowane w dzielnicach peryferyjnych lub w strefie podmiejskiej,
przewaznie w poblizu drdg krajowych. W wyniku przemian polityczno-gospodarczych w latach 80 i 90-
tych XX wieku, zlikwidowane zostaty liczne srednie i duze zaktady przemystowe rozproszone wczesniej
po mniejszych miejscowosciach z obszaru obecnej AJ. Obecnie zaktady produkcyjne w wiekszosci
skoncentrowane sg w rejonie gtéwnych miast aglomeracji: Jeleniej Gdory, Ztotoryi, Kowar, Piechowic,
Gryfowa Slaskiego, Olszyny lub w ich bezposredniej bliskoéci np. Radomierz w Gminie Janowice Wielkie
zlokalizowany przy wschodniej granicy Jeleniej Gory. Dwa najwieksze przedsiebiorstwa Al zatrudniajgce
ponad 1000 pracownikéw znajdujg sie na terenie Jeleniej Gdry i zlokalizowane sg w bliskiej odlegtosci
do DK 3. Tereny inwestycyjne w ramach specjalnych stref ekonomicznych dziatajgcych na obszarze AJ,

zagospodarowane i przygotowane do zagospodarowania, majg réiny stopien dostepnosci
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transportowej, a na ich lokalizacje wptyw miaty takze czynniki zwigzane z posiadanymi zasobami
terenéw planowanych pod inwestycje typu greenfield i brownfield, jak réwniez uwarunkowania
spoteczno-gospodarcze. Sposrdod terendw inwestycyjnych Legnickiej SSE bardzo dobrg dostepnosc
transportowg majg dziatki w Ernestynowie (Gmina Ztotoryja) potozone przy DW 364 okoto 2,5 km od
wezfa autostradowego A4 Ztotoryja. Trudniejszg dostepnos¢ transportowa majg tereny podstrefy
Ztotoryja w miescie Ztotoryja i Wilkdbw w Gminie Ziotoryja: Ztotoryja — ok. 13 km do wezta
autostradowego Ztotoryja przez DW 328, DW 363 i DW 364 lub dtuzszg trasg z ominieciem centrum
Ztotoryi 16 km do wezta autostradowego Ztotoryja przez DW 363 i DW 364, Wilkéw - ok. 20 km do
wezta autostradowego Ztotoryja (analogicznymi trasami dla podstrefy Ztotoryja). Dostepnosc
transportowg obu podstref poprawi budowa obwodnicy Ztotoryi, ktérej lokalizacje zaplanowano w
bezposredniej bliskosci podstrefy Ztotoryja oraz ok. 4 km od podstrefy Wilkdw. Kamiennogorska SSE
dysponuje terenami inwestycyjnymi w Gminie Marciszéw (ok. 4 km od DK 5), w Gryfowie Slaskim
(bezposrednio przy DK 30), w Lubomierzu (ok. 5 km do DK 30), w Lwéwku Slgskim (ok. 1,5 km do DW
364, ok. 30 km do wezta autostradowego Bolestawiec, wymaga przejazdu przez centrum Lwodwka
Slaskiego), w Mirsku (przy DW 361 ok. 5,5 km do DK 30), w Gminie Le$na - w Mitoszowie (ok. 2,5 km
do DW 393 i ok. 14 km do DK 30) i w Lesnej (ok. 0,5 km do DW 393 i ok. 12 km do DK 30, w obu
przypadkach koniecznosé przejazdu przez centrum Lesnej), w Olszynie (kilka lokalizacji — 1,5 km do DK
30 lub bezposrednio przy DK 30), w Gminie Janowice Wielkie (Radomierz, przy DK 3), w Jezowie
Sudeckim (od 3 do 6 km do DK 3), w Kowarach (1,5 km od DW 367 i 16 km od DK 3), w Gminie Stara
Kamienica (Barcinek, przy DK 30), w Piechowicach (tereny przy DK 3 lub w odlegtosci do 2 km od DK 3)
i w Jeleniej Gorze (tereny przy DK 30 oraz dziatka ok. 1,5 km od DW 367 i 3 km od DK 3). Watbrzyska
SSE na obszarze AJ dysponuje dziatkami inwestycyjnymi w Bolkowie, ktdre znajdujg sie 2 km od DK 3
(przez DW 327) i 5,5 km od wezta Bolkow na drodze ekspresowej S3 oraz dziatkg bezposrednio przy DK
3 ok. 1,5 km od wezta drogi S3 Bolkdw.

Na obszarze Al zlokalizowane sg rowniez zaktady przemystu gérniczego. Region Sudetéw
Zachodnich jest bogaty w ztoza mineralne, z ktérych czesc jest eksploatowana lub ich eksploatacja
zakonczyta sie, bad? zostata czasowo wstrzymana w ostatnich kilku latach. Do korica 2021 na terenie
AJ pozostawaty aktywne kopalnie oraz zaktady wydobycia i przerobu takich surowcéw jak: bazalt
(powiat Iwowecki, Gmina Lesna), wapienie (powiat ztotoryjski), surowce skaleniowe (powiat
karkonoski), piaskowce (powiat Iwdwecki, powiat ztotoryjski), tupki tyszczkowe, gipsy i anhydryty
(powiat lwéwecki), kruszywa naturalne w tym piaski i zwiry (powiat lIwéwecki, powiat ztotoryjski, Gmina
Marciszow). Wydobycie surowcdw mineralnych liczone jest w setkach tysiecy ton, a transport kruszyw
i skalnego urobku odbywajacy sie czesciowo ciezaréwkami a na dalsze dystanse kolejg, oddziatuje

negatywnie na stan infrastruktury transporotowe;j.
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Na generowanie ruchu w AJ w sposdb znaczacy oddziatuje sektor ustug publicznych w
szczegdlnosci ustug edukacyjnych, medycznych, kulturalnych oraz administracja i sagdownictwo. Na
obszarze AJ dziata 118 placdwek wychowania przedszkolnego w tym 67 przedszkoli, najwiecej na
terenie Miasta Jelenia Géra (24 placéwki). Przedszkola, punkty i oddziaty przedszkolne rozsiane sg na
obszarze catej AJ, 30 takich placéwek znajduje sie na terenie powiatu ztotoryjskiego, 26 na terenie
powiatu karkonoskiego, 20 w powiecie lwéweckim, po 6 na terenie gmin Bolkdw i Lesna, 3 w gminie
Olszyna, 2 w Swieradowie-Zdroju i 1 w Marciszowie. Sposréd 219 szkét dla dzieci, mtodziezy i dorostych,
obejmujacych szkoty podstawowe (90), Srednie (59), policealne (67) i artystyczne (3), az potowa dziata
na obszarze gmin, w ktorych znajduja sie 3 najwieksze osrodki miejskie aglomeracji. 70 szkét dziata na
terenie Miasta Jelenia Gdra, 28 na terenie Miasta i Gminy Lwéwek Slgski a 15 na terenie Gminy Miejskiej
Ztotoryja. 106 szkot zlokalizowana jest w pozostatych 23 gminach AJ. Sposrdd 26 gmin tworzacych Al w
10 nie dziata ani jedna szkota Srednia (szkota branzowa, technikum lub liceum). Najmniej szkét znajduje
sie w gminach wiejskich lub z duzym udziatem terendéw wiejskich: Jezow Sudecki, Mystakowice,
Swierzawa (po 3 szkoty), Leéna, Swieradéw-Zdrdj i Zagrodno (po 2 szkoty) oraz Janowice Wielkie,
Marciszéw i Wlen (po 1 szkole na gmine).® Znaczne rozproszenie placéwek wychowania przedszkolnego
dopasowane do potrzeb przewaznie pracujacych rodzicow/opiekundéw generuje nasilony ruch, w
wiekszosci samochoddw prywatnych, w okolicach tych placéwek w godzinach dowozu i odbioru dzieci
przez rodzicow/opiekunéw. Mimo zdolnosci do wiekszej samodzielnosci dzieci w wieku szkolnym
zjawisko nasilonego ruchu w rejonie tych placéwek, szczegdlnie w godzinach porannych, gdy dzieci i
mitodziez s podwozone do szkét, jest rownie powszechne jak przy przedszkolach. Ze wzgledu na
znaczng koncentracje szkdt srednich w miastach mtodziez szkolna dojezdzajgca do tych placéwek
stanowi w dni nauki szkolnej wysoki odsetek pasazeréw komunikacji zbiorowej - autobusowej oraz
kolejowej. Ponadto na obszarze Al dziatajg 3 uczelnie wyisze, wszystkie w Jeleniej Gorze — 1 uczelnia
macierzysta - Karkonoska Akademia Nauk Stosowanych, oraz 2 filie/wydziaty zamiejscowe - Politechniki
Wroctawskiej oraz Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu. W roku 2021 na uczelniach

zlokalizowanych w Al ksztatcito sie 1 463 studentéw.

Na sektor administracji w AJ sktadajg sie urzedy miast i gmin w jednostkach samorzadu
terytorialnego tworzgcych AJ, urzedy wtasciwe dla powiatow oraz oddziaty i delegatury administracji
panstwowej, a takze sgdy powszechne: Sad Okregowy w Jeleniej Gorze oraz Sad Rejonowy w Jeleniej
Gorze, Sad Rejonowy w Lwéwku Slaskim i Sad Rejonowy w Ztotoryi. Jednostki administracji gminnej
zlokalizowane sg w miejscowosciach stanowigcych siedziby gmin, natomiast jednostki administracji

panstwowej i powiatowej skupione sg wokdt miast siedzib powiatéw. Na obszarze AJ znajduja sie trzy

3 Dane dotyczgce wychowania przedszkolnego i edukacji zgodnie z BDL za 2021 r. (najnowsze dostepne dane),
w przypadku szkot zespoty szkolne oraz ich filie liczone s3 jako jedna szkofa.
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gtéwne skupiska administracji: miasta Jelenia Géra, Lwéwek Slaski i Ztotoryja. Najwiekszym osrodkiem
administracyjnym w AJ jest miasto rdzen aglomeracji, w Jeleniej Gorze znajdujg sie siedziby
nastepujgcych urzeddw, inspektoratéw i agencji: Urzad Skarbowy w Jeleniej Gérze, Dolnoslaski Urzad
Celno - Skarbowy we Wroctawiu Oddziat Celny w Watbrzychu Miejsce Wyznaczone w Jeleniej Gorze,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslagskiego - Wydziat ochrony srodowiska - Placdwka terenowa
w Jeleniej Goérze, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslagskiego - Wydziat wspétpracy z zagranica
i projektéow miedzynarodowych - Placdwka terenowa w Jeleniej Gorze, Urzad Statystyczny we
Wroctawiu, Oddziat w Jeleniej Gérze, Okregowy Urzad Miar we Wroctawiu, Wydziat Zamiejscowy w
Jeleniej Goérze, Delegatura Dolnoslgskiego Urzedu Wojewddzkiego we Wroctawiu w Jeleniej Gorze -
Oddziat Paszportowy, Paristwowa Inspekcja Pracy - Okregowy Inspektorat Pracy we Wroctawiu oddziat
w Jeleniej Gorze, Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw Delegatura w Jeleniej Gorze, Powiatowy
Inspektorat Nadzoru Budowlanego dla miasta Jelenia Géra, Dolnoslgski Wojewddzki Urzad Pracy -
Centrum Informacji i Planowania Kariery Zawodowej w Jeleniej Gérze, Starostwo Powiatowe w Jeleniej
Gérze, Powiatowy Urzad Pracy w Jeleniej Gorze, Dolnoslagski Osrodek Doradztwa Rolniczego -
Powiatowy Zespdt Doradztwa Rolniczego w Jeleniej Gérze, Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji
Rolnictwa Oddziat Regionalny Dolnoslaski Biura Powiatowe w Jeleniej Gérze (powiat karkonoski),
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennictwa we Wroctawiu Oddziat w Jeleniej Gorze,
Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Jeleniej Godrze, Kasa Rolniczego Ubezpieczenia
Spotecznego Placéwka Terenowa w Jeleniej Gorze, Zaktad Ustug Spotecznych - Inspektorat w Jeleniej
Goérze, Dolnoslaski Osrodek Ruchu Drogowego we Wroctawiu oddziat regionalny w Jeleniej Gorze,

Karkonoska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A. w Jeleniej Gérze.

Na terenie miasta Lwéwek Slaski oraz w jego poblizu maja siedzibe nastepujace jednostki:
Starostwo Powiatowe we Lwéwku Slgskim, Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego dla powiatu
lwéweckiego w Lwéwku Slgskim, Urzad Skarbowy w Lwéwku Slaskim, Powiatowy Urzad Pracy w
Lwéwku Slaskim, Dolnoslgski Osrodek Doradztwa Rolniczego - Powiatowy Zespét Doradztwa Rolniczego
w Lwoéwku Slgskim, Krajowy Osrodek Wsparcia Rolnictwa Oddziat Terenowy Wroctaw Sekcja
Zamiejscowa Rakowice Wielkie, Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa Oddziat Regionalny
Dolnoélaski Biura Powiatowe w Uboczu - gmina Gryféw Slaski (powiat Iwéwecki), Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Roélin i Nasiennictwa we Wroctawiu Oddziat w Lwéwku Slgskim, Powiatowa Stacja
Sanitarno-Epidemiologiczna w Lwéwku Slgskim, Zaktad Ustug Spotecznych - Inspektorat w Lwéwku
Slaskim. W Ztotoryi natomiast zlokalizowane s siedziby nastepujgcych urzedéw, oérodkéw i agencji:
Starostwo Powiatowe w Ztotoryi, Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego dla powiatu
ztotoryjskiego w Ztotoryi, Urzad Skarbowy w Ztotoryi, Powiatowy Urzad Pracy w Ztotoryi, Dolnoslaski

Osrodek Doradztwa Rolniczego - Powiatowy Zespdt Doradztwa Rolniczego w Ztotoryi, Agencja
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Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa Oddziat Regionalny Dolnoslaski Biura Powiatowe w
Pielgrzymce (powiat ztotoryjski), Wojewddzki Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennictwa we Wroctawiu
Oddziat w Ztotoryi, Powiatowa Stacja Sanitarno — Epidemiologiczna w Ztotoryi, Zaktad Ustug

Spotecznych - Inspektorat w Ztotoryi.

Zestawienie NFZ podmiotéw Swiadczgcych ustugi medyczne na terenie AJ obejmuje: 220
poradni/gabinetow podstawowe] opieki zdrowotnej, 218 przychodni specjalistycznych, 8 centréw
badan diagnostycznych (np. tomografia, endoskopia), 95 oddziatéw szpitalnych i placowek opieki
catodobowej - w tym szpitale Uzdrowisko Cieplice Spétka z o. o. - Grupa PGU, Uzdrowisko Swieradéw
- Czerniawa Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig - Grupa PGU, oraz jeden szpitalny oddziat
ratunkowy SOR w Jeleniej Gérze. Mimo, ze podmioty z zestawienia NFZ takie jak poradnie/gabinety
POZ roztozone sg dos¢ rownomiernie na catym obszarze AJ, w sektorze medycznym réwniez uwidacznia
sie koncentracja podmiotow wyspecjalizowanych takich jak poradnie specjalistyczne i podmioty
oferujgce zaawansowane technologicznie badania diagnostyczne — 101 sposréd 226 takich podmiotéw
dziata w Jeleniej Gérze a kolejne 41 na obszarze powiatu karkonoskiego. Podobnie rzecz ma sie w
przypadku oddziatéw szpitali i placowek opieki catodobowej, gdzie znakomita wiekszo$é placéwek

dziata na obszarze powiatu karkonoskiego (37) i w miescie Jeleniej Gérze (28).%

Jedyny kompleks kinowy na obszarze AJ - kino wielosalowe - znajduje sie w Jeleniej Gorze,
mniejsze kina poza Jelenig Gérg znajdujg sie takze w gminach Bolkdw, Kowary, Szklarska Poreba, Wlen
i Ztotoryja. Teatry zawodowe dziatajg: miejskie w Jeleniej GArze a prywatne dziatajg na terenie gmin
Lesna i Piechowice. Muzea, zamki oraz obiekty wystawiennicze publiczne i prywatne przyjmuja
zwiedzajacych w Jeleniej Gérze, Bolkowie, Dobkowie w gminie Swierzawa, Karpaczu, Kowarach, Suchej
w gminie Leéna, Lubomierzu, Lwéwku Slgskim, Pfawnej Dolnej w gminie Lubomierz, Szklarskiej Porebie,
Wileniu i Ztotoryi. Gminne, miejskie, wiejskie domy i osrodki kultury znajdujg sie w Jeleniej Gorze,
Gryfowie Slgskim, Kowarach, Les$nej, Lubomierzu, Lwéwku Slgskim, Marciszowie, Mystakowicach,
Olszynie, Piechowicach, Pielgrzymce, Podgdrzynie, Szklarskiej Porebie, Swieradowie-Zdroju,
Swierzawie, Wleniu, Wojcieszowie, Ztotoryi. Swietlice wiejskie zlokalizowane sg na obszarze gmin
Bolkéw, Gryféw-Slaski, Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki, Lwéwek Slaski, Marciszow, Mirsk,
Mystakowice, Olszyna, Pielgrzymka, Stara Kamienica, Swierzawa, Wlen, Zagrodno, Ztotoryja. Wielu
odwiedzajacych przycigga oferta osrodkéw edukacyjnych Karkonoskiego Parku Narodowego oraz
szereg zatozen parkowo-patacowych z Doliny Patacéw i Ogrodéw. Najwieksze kompleksy sportowe i
parki wodne zlokalizowane sg w Szklarskiej Porebie Jakuszycach, Szklarskiej Porebie, Karpaczu, Jeleniej

Gérze, Lwéwku Slaskim i Ztotoryi.

4 https://gsl.nfz.gov.pl/GSL/ dostep 1 sierpnia 2023 r. godz. 22:03
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Waznym czynnikiem generujgcym ruch w transporcie na obszarze AJ jest turystyka. Sektor
turystyczny ma wptyw na rézne formy transportu w AJ — kolej, komunikacje autobusowg, indywidualny
transport samochodowy czy ruch rowerowy, zaréwno lokalnie, jak i w potgczeniach miedzynarodowych
przez granice z Republika Czeskg. Wedtug danych GUS za rok 2022 r. udziat obszaru AJ w turystyce
krajowej wynidst ok. 3,5% w ogdlnej liczbie turystéw korzystajgcych z noclegdéw (ok. 1,2 min oséb) oraz
ponad 4,2% w liczbie udzielonych noclegéw (ok. 3,8 min noclegdw). Udziat AJ w sektorze turystycznym
jest jeszcze wiekszy na poziomie wojewddztwa, gdzie na obszar AJ przypada az 32% nocujgcych
turystéw i ok. 40% udzielonych noclegéw w obiektach turystycznych na terenie Dolnego Slaska.
Noclegowa baza turystyczna AJ w roku 2022 obejmowata 365 obiektow dysponujgcych ponad 28,8 tys.
miejsc noclegowych, co stanowi 40% z catej dostepnej bazy noclegowej w wojewddztwie dolnoslgskim.
Podkresli¢ przy tym nalezy, ze prezentowane dane GUS nie obejmujg duzej czesci ruchu turystycznego
odbywajgcego sie z wykorzystaniem coraz popularniejszych platform do wynajmu mieszkan na doby
czy miejsc w kwaterach prywatnych. W danych GUS nie zostat ujety rowniez ruch turystéw
»jednodniowych”, odwiedzajacych AJ z okolicznych gmin, miast i regiondw, szczegdlnie w weekendy i
inne dni wolne. Badanie ruchu turystycznego wykonane dla Dolno$laskiej Organizacji Turystycznej®
prezentuje jeszcze wyzsze liczby od podanych przez GUS. Raport DOT za lata 2019 oraz 2021-2022 na
podstawie innych wskaznikéw® okreéla taczna liczbe turystéw i odwiedzajgcych obszar Al na ponad 20

miliondw oséb, z czego 14,2 min stanowili turysci.

Rozktad obiektéw noclegowych oraz centréw turystycznych na obszarze AJ nie jest
rownomierny, co wynika z uktadu geograficznego obszaru i lokalizacji najwiekszych atrakcji
turystycznych i przyrodniczych regionu. Najwiekszy udziat w generowaniu i obstudze ruchu
turystycznego na obszarze aglomeracji ma czes¢ potudniowa AJ — Kotlina Jeleniogdrska i Jelenia Gora,
Karkonosze, Rudawy Janowickie, Gory lzerskie. W potudniowej czesci AJ znajdujg sie trzy gtéwne
oérodki catorocznej turystyki gérskiej: Karpacz, Szklarska Poreba, Swieradéw-Zdréj, a takze znane
uzdrowiska: Cieplice Slgskie w Jeleniej Gorze oraz Swieradéw-Zdréj i Czerniawa w Swieradowie-Zdroju,
w Kotlinie Jeleniogdrskiej usytuowane sg réwniez liczne obiekty hotelowe i zabytki tworzgce kompleks
Doliny Patacéw i Ogrodéw posiadajgcy status pomnika historii. Wedtug raportu DOT w samym powiecie
karkonoskim koncentruje sie ok 40% ruchu turystycznego z wojewddztwa dolnoslgskiego. Liczba
turystow korzystajgcych z noclegow w 2022 r. na terenie powiatu karkonoskiego w ocenie DOT

osiggneta rekordowg wartos¢ ponad 4,2 min a w Jeleniej Gérze ponad 270 tys. osob.

5 Raport z badania ruchu turystycznego na Dolnym Slasku 2019-2022, Przygotowany dla Dolno$laskiej
Organizacji Turystycznej 2023 r.
6 Dane z urzadzeh mobilnych unikalnych uzytkownikéw.
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Tabela 12. Zestawienie liczby nocnych destynacji turystéw na obszarze AJ [2023]
Liczebnosci nocnych destynacji* wizyt turystow w wojewodztwie dolnoslgskim.

2019

2021 2022

3983334 2917 650 4326 262
powiat m. Jelenia Gora 362 420 227 227 271080
powiat lwéwecki 75 039 44 250 73 821
powiat ztotoryjski 36 834 23772 32944
powiat lubanski** 251448 152538 205726

4709 075 3365437 4909 833

* Destynacja nocna - powiat w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérym turysci spedzali noc (23:00-7:00), w czasie
pobytu w wojewddztwie dolnoslgskim turysta mogt spedzi¢ noc w réznych powiatach np. jezeli spedzit 5 noclegéw
we Wroctawiu 2 w powiecie Ktodzkim jego destynacja nocna liczona jest dla obu powiatow po jednym razie.
**W sktad obszaru AJ wchodzg 3 z 7 gmin tworzacych terytorium powiatu lwéweckiego, natomiast w dwadch z
nich — Swieradowie-Zdroju oraz Leénej — znajduja sie najwieksze atrakcje turystyczne powiatu m.in. uzdrowiska,
stoki narciarskie czy Zamek Czocha. Ze wzgledu na brak danych wyspecyfikowanych na poziomie gmin, na
potrzeby diagnozy Koncepcji przyjeto dla gmin AJ z terenu powiatu lubanskiego wartos¢ 50% liczby rzeczywistej
dla powiatu lubanskiego wynikajacej z badania.

Zrédto: Raport z badania ruchu turystycznego na Dolnym Slgsku 2019-2022 [2023] — DOT.

W potudniowej czesci AJ zlokalizowane jest az 332 obiektéw noclegowych z catkowitej liczby
365 w AJ?, co stanowi az 91% z tej liczby. Podobne proporcje dotycza miejsc noclegowych w AJ, w
ktorych obiekty zlokalizowane na potudniu majg ponad 94% udziat. Tak wysoka koncentracja
terytorialna bazy noclegowej przektada sie na skoncentrowanie gtéwnej czesci ruchu turystycznego w
tej czeSci obszaru — ponad 97% nocujgcych turystéw zatrzymato sie w potudniowej czesci Al (powiat
karkonoski, Miasto Jelenia Géra, Miasto Swieradéw-Zdréj), gdzie skorzystano z niemal 98% noclegdw,
na ktére zatrzymali sie turysci odwiedzajacy AJ. Analiza narodowosci osdb przyjezdzajgcych do AJ na
nocleg ujawnia, ze tylko 8,85% turystow stanowili obcokrajowcy, wsrdd ktérych najliczniejszg grupe
stanowili obywatele Niemiec. Przeszto 91% osdb nocujgcych w AJ to turysci z Polski. Lokalizacja
najpopularniejszych celéw turystycznych w potudniowej czesci AJ, w poblizu granicy z Czechami,
oznacza, ze goscie z innych czesci kraju i wojewddztwa dolnoslgskiego oraz turysci z Niemiec, muszg
przemierzy¢ niemal catg aglomeracje z pdtnocy na potudnie lub z zachodu/wschodu na potudnie i do
czesci centralnej, generujgc tym samym dodatkowy, okresowo mocno nasilony, ruch samochodowy i
pasazerski w systemie transportowym obszaru AJ. Ruch turystyczny odbywajacy sie gtdwnymi szlakami
komunikacyjnymi — drogi krajowe, linie kolejowe Wroctaw-Szklarska Poreba oraz Zgorzelec — Jelenia
Gora, znaczgco wptywa na transport lokalny w gminach AJ. Turysci korzystajg z komunikacji publicznej
(autobusy, kolej, takséwki), nie tylko aby dotrze¢ do baz turystycznych, hoteli i restauracji, ale rowniez
w ramach odwiedzania poszczegdlnych atrakcji AJ rozproszonych na dos$é rozlegtym obszarze — od

Zamku Czocha w Gminie Lesna na zachodzie, po zamek Bolkdw w Gminie Bolkéw i kolorowe jeziorka w

7 Dane GUS - obejmuja hotele i pensjonaty.
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Ciechanowicach w Gminie Marciszow na wschodzie, od Karkonoskiego Parku Narodowego i
Dolnoslaskiego Centrum Sportu w Jakuszycach na potudniu, po Zamek Grodziec w Gminie Zagrodno na
potnocnych kracach AJ. Oddziatywanie turystyki na transport w AJ uwidacznia sie wyraznie w okresach
szczegllnego zainteresowania turystow, m.in. w czasie wakacji, ferii zimowych, weekenddw czy swiat.
Najmocniej jest to odczuwalne podczas tzw. dtugich weekenddw, kiedy w krétkim czasie — na
przestrzeni kilku dni - czesto dochodzi do lawinowego wzrostu ruchu na drogach i liniach prowadzacych
do znanych miejscowosci turystycznych, czego skutkiem jest zattoczenie Srodkéw transportu
zbiorowego oraz wielokilometrowe korki na odcinkach dojazdowych np. do Karpacza czy Szklarskiej
Poreby. W kontekscie ruchu turystycznego istotnym czynnikiem ksztattowania jego struktury oraz
przyczyng przewidywanego dalszego wzrostu jest intensywny rozwdj bazy noclegowej na terenie
Miasta Jelenia Gdra (kompleks turystyczny przy ul. Dolnoslgskiej, w dzielnicy Cieplice) oraz na terenie
Gminy Podgdrzyn, w przestrzeni przez ktérg przebiega najkrotszy korytarz transportowy miedzy
Karpaczem a Szklarskg Porebg i funkcjonalnie stanowigcg swego rodzaju dopetnienie obszaru

rozbudowanej bazy turystycznej w pasie Karkonoszy.

Analiza przeptywdw ludnosci zwigzanych z zatrudnieniem dotyczy gmin, pomiedzy ktérymi
dojezdza do pracy co najmniej 10 pracownikdw najemnych na trasie: gmina zamieszkania — gmina
zatrudnienia. Z danych GUS z ostatniego szczegdétowego badania przeptywow ludnosci zwigzanych z
zatrudnieniem (2016 r.) wynika, iz na obszarze AJ miedzy gming zamieszkania i gming zatrudnienia
przemieszczato sie w drodze do pracy ponad 23,4 tys. oséb. Posréd ogdlnej liczby dojazdéw dominujace
byty przeptywy wewnetrzne w AJ, to znaczy polegajgce na przemieszaniu sie pracownikéw po obszarze
AJ — z miejsca zamieszkania - do innej gminy z obszaru AJ bedacej miejscem zatrudnienia. Sposréd
wszystkich przeptywdw ludnosci az 65% dotyczy przemieszczen pomiedzy gminami AlJ, a 35% to wyjazdy
poza obszar AJ. Analizujgc udziat wyjazdow poza AJ w globalnej liczbie przemieszczen zauwazy¢ nalezy,
ze 32% przeptywdw to ruch z obszaru AJ na pozostaty obszar wojewddztwa dolnoslgskiego, a tylko 3%
to wyjazdy poza Dolny Slask. Poza terytorium AJ najwieksza liczba oséb dojezdza do miejsca
zatrudnienia do sgsiednich powiatéw AJ (17% ogdlnej liczby wyjazdéw) oraz do Wroctawia (ponad 11%
wszystkich przeptywéw dla Al). Wysokosé stosunku liczby oséb przyjezdzajgcych do pracy do liczby
wyjezdzajgcych wskazuje na atrakcyjnos¢ rynku pracy na terenie gminy, im ten stosunek wyiszy a
jednoczesnie im nizszy udziat oséb wyjezdzajgcych w liczbie zatrudnionych, tym lokalny rynek pracy jest
atrakcyjniejszy. Dane na temat przeptywdw osob zatrudnionych korespondujg ze wskaznikami
ekonomicznymi dotyczgcymi stanu gospodarki AJ. Najnizszy udziat oséb wyjezdzajgcych do pracy w
liczbie zatrudnionych w odniesieniu do AJ odnotowany zostat w najwiekszych miastach aglomeracji oraz

w kurortach gérskich.
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Rysunek 2. Udziat wyjezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych — gminy na Dolnym Slasku i w AJ (2016 r.).
Zrédto danych i mapy: Przeptywy ludnoéci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r., raport GUS.
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Rysunek 3. lloraz przeptywdéw zwigzanych z zatrudnieniem wedtug gmin w 2016 r. — gminy na Dolnym Slasku i w
AJ (2016 r.). Zrédto danych i mapy: Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r., raport GUS.

Najwieksza liczba osdb przyjezdzajgcych do pracy z innej gminy zatrudniona byta w gminach
Jelenia Gdra (4895 osdb), Janowice Wielkie (1366), Ztotoryja (gmina miejska — 1263 osoby), Lwdwek
Slaski (1149 oséb). Z kolei najwieksza liczba oséb wyjezdzajacych do pracy poza teren gminy

zamieszkania przypadata na miasto Jelenig Gore (3039 oséb, czyli 3,8% populacji miasta), nastepnie za$s
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na miasto i gmine Lwéwek Slaski (1511 oséb, czyli 8,6% populacji), gmine miejska Ztotoryja (1378 o0séb,
czyli 8,7% populacji), miasto i gmine Bolkéw (1332 osoby, czyli 12,5% populacji), gmine Mystakowice
(1228 o0sdb, czyli 11,9% populacji), miasto i gmine Lesna (1064 osoby, czyli 10,3% populacji), gmine
Ztotoryja (1055 oséb, czyli 14,9% populacji) oraz gmine Podgdrzyn (1032 osoby, czyli 12,4% populacji).
Najmniejsza liczba 0s6b zatrudnionych poza gming zamieszkania przypadfa na gmine Swieradéw-Zdrdj
(155 osbéb, czyli 3,6% populacji). Najwyzsze liczbowe wartosci wskaznikdw przeptywu oséb notowane
w miescie Jelenia Géra wynikajg zarowno z wielkosci populacji miasta, jak i jego funkcji w obrebie AJ —
Jelenia Géra to subregionalne centrum handlu, przemystu, ustug i administracji. Po zsumowaniu liczby
pracownikéw przyjezdzajacych i wyjezdzajgcych z obszaru danej gminy, otrzymujemy taczng liczbe
potencjalnych uzytkownikéw ruchu generowanego w zwigzku z przeptywem oséb zatrudnionych -
ruchu odbywajgcego sie w obrebie danej gminy. Najwyzszymi wartosciami tego wskaznika, poza
miastem Jelenia Géra (7934 osoby), charakteryzuja sie gminy: Lwéwek Slgski (2660 oséb), miasto
Ztotoryja (2641 oséb), Janowice Wielkie (1858 os6b), Gryféw Slaski (1846 osdéb), Mystakowice (1827
0s0b), Bolkéw (1716 oséb). Ponadto wartosci w przedziale 1700-1000 oséb przemieszczajgcych sie w
zwigzku z zatrudnieniem w obrebie konkretnej gminy zanotowano dla Gminy Ztotoryja oraz gmin

Podgérzyn, Le$na, Kowary, Piechowice, Jezéw Sudecki, Swierzawa, Mirsk, Stara Kamienica, Olszyna.

Pozostate gminy, w ktérych wskaznik nie przekroczyt putapu 1000 oséb to w czesci gminy o
relatywnie duzym udziale rolnictwa w sektorze zatrudnienia, co oznacza wieksze przywigzanie do ziemi
na obszarze gminy zamieszkania (Lubomierz, Marciszéw, Pielgrzymka, Zagrodno, Wlen). Po czesci za$
do grupy tej nalezg gminy o profilu turystycznym — Karpacz, Szklarska Poreba, Swieradéw-Zdréj — o
niewielkiej populacji z wzglednie wysokimi wskaznikami zatrudnienia czy udziatu oséb
samozatrudnionych. Na podstawie danych z badania przeptywdw ludnosci zwigzanych z zatrudnieniem
mozna wyodrebni¢ gtéwne obszary i kierunki przemieszczen pracownikéw w codziennych dojazdach.
Oprdcz ruchu lokalnego na terenie gminy zamieszkania w AJ wyrdzni¢ mozna ruch skupiony w rejonie
poszczegdlnych  powiatéw - miedzy osrodkiem miejskim z siedzibg starostwa powiatowego a
pozostatymi gminami z obszaru danego powiatu, obszar Kotliny Jeleniogérskiej oraz kierunki ruchu z
poszczegdlnych powiatéw w kierunku miasta rdzenia AJ — Jeleniej Gory a takze ruch wzdtuz drég
krajowych DK 30i DK 3. Dla pétnocno-zachodniej czesci Al — gminy Gryféw Slaski, Leéna, Lwéwek Slgski,
Mirsk, Olszyna - wazne znaczenie ma rowniez ruch poza AJ w kierunku miast Bogatynia, Bolestawiec,
Luban, Nowogrodziec, Zgorzelec, w ktérych skupione sg wazne zaktady przemystowe. Dla pétnocno-
wschodniej czesci AJ — gminy Bolkéw, Marciszéw, Pielgrzymka, Swierzawa, Zagrodno, Gmina Miejska
Ztotoryja, Gmina Ztotoryja — istotnym kierunkiem w generowaniu ruchu przez dojazdy do pracy s3
miasta pofozone poza AJ: Jawor, Legnica, Lubin, Polkowice czy Strzegom — miejscowosci w silnie

uprzemystowionym Zagtebiu Miedziowym oraz rejonie lokalizacji duzych zaktadéw produkcyjnych
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(Jawor) oraz pozyskiwania surowcow skalnych (Strzegom). Na ksztattowanie sie ruchu w gminach
Bolkéw i Marciszow majg rowniez istotny wptyw dojazdy mieszkarnicow do pracy w kierunku okolic
Kamiennej Géry, Swiebodzic czy Watbrzycha. W tabeli ponizej przedstawione zostaty gtéwne kierunki
wyjazdéw mieszkaicdw poszczegdlnych gmin AJ zwigzanych, wyjazdéw zwigzanych z zatrudnieniem
poza gming zamieszkania — po cztery najliczniejsze grupy pracownikdw wg miejsca zatrudnienia. Silne
oddziatywanie osrodka wojewddzkiego — Wroctawia - na region i jego gospodarke, odzwierciedla
obecnosé 0sdb zatrudnionych w tym miescie wsrdd pierwszej czwaorki najpopularniejszych kierunkéw

przemieszczen pracownikow, mieszkancéw az 23 z 26 gmin Al.

Tabela 13. Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem — gminy AJ jako miejsce zamieszkania i 4
najpopularniejsze kierunki wyjazdu do pracy [2016]

Gmina - miejsce  Gmina — miejsce Liczba Gmina - miejsce Gmina — miejsce Liczba
zamieszkania zatrudnienia 0sob zamieszkania zatrudnienia Oséb
Janowice Wielkie 211 Luban 265
) Jawor 147 Gryfow Slaski 109
Bolk ol
ofkow Jelenia Géra 120 szyna Wroctaw 65
Wroctaw 120 Nowogrodziec 47
Luban 112 Luban 335
Lo Wroctaw 83 ) ) Gryfow Slaski 91
Gryfow Slask - Piech
rylow Slaski Lwowek Slgski 57 lechowice Wroctaw 68
Mirsk 55 Nowogrodziec 32
Jelenia Gora 265 Ztotoryja 153
. - Wroctaw 63 . Wroctaw 55
Janowice Wielkie e 20 Pielgrzymka Legnica 47
Kowary 26 Ztotoryja 41
Janowice Wielkie 381 Jelenia Gora 436
o, Wroctaw 317 , Karpacz 119
Jelenia Gora Piechowice 302 Podgérzyn Wroctaw 81
Podgodrzyn 221 Mystakowice 74
Jelenia Géra 512 Jelenia Goéra 314
Wroctaw 123 Piechowice 89
., ki Stara Kamieni
Jezéw Sudecki Kowary a1 ara Kamienica Wroclaw 20
Janowice Wielkie 33 Janowice Wielkie 31
Jelenia Gora 78 Jelenia Géra 102
Kowary 33 Piechowice 32
K klarska P
arpacz Podgorzyn 32 Szklarska Poreba Wroctaw 27
Wroctaw 25 Stara Kamienica 12
Jelenia Géra 294 Jelenia Gora 17
Karpacz 127 L. , . Wroctaw 16
Kowary Mystakowice 101 Swieradow-Zdroj Mirsk 14
Wroctaw 86 Czernica 13
Luban 305 Ztotoryja 222
Leéna Swieraddw-Zdréj 113 T Jelenia Géra 187
Gryféw Slaski 70 Janowice Wielkie 111
Wroctaw 59 Swierzawa 81
Jelenia Gora 128 Jelenia Gora 196
. Gryféw Slaski 125 , Wlen 61
Lubomierz Lwowek Slgski 91 Wien Wroctaw 59
Stara Kamienica 57 Lwowek Slgski 47
Lwéwek Slaski Bolestawiec 260 Wojcieszow Jelenia Géra 121
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Wroctaw 166 Janowice Wielkie 85
Jelenia Goéra 52 Wroctaw 27
Nowogrodziec 36 Ztotoryja 17

Kamienna Goéra 169 Ztotoryja 219

Marciszow Janowice Wielkie 119 Zagrodno Legnica 118
Jelenia Goéra 106 Wroctaw 74
Watbrzych 63 Chojnéw 69

Swieradéw-Zdroj 209 Legnica 431

. Gryfow Slaski 136 . Gmina Ztotoryja 283

Mirsk Wroctaw 96 ZHotoryja Wroctaw 122
Jelenia Goéra 62 Polkowice 60

Jelenia Goéra 565 Ztotoryja 367

. Kowary 118 . . Legnica 246
Mystakowice Wroctaw 106 Gmina Ztotoryja Wroclaw 2
Janowice Wielkie 75 Legnickie Pole 39

Opracowanie wiasne na podstawie badania GUS: Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 roku.

Najwiecej osdb, ktére mieszkajg poza aglomeracjg a zatrudnione s3 w gminach z obszaru AJ,
dojezdzato z sasiednich powiatow: bolestawieckiego (Bolestawiec, Nowogrodziec, Warta
Bolestawiecka), kamiennogdrskiego (Kamienna Godra, Lubawka), legnickiego (Legnica, Chojndw,
Krotoszyce) i lubanskiego (Luban, Platerowka). Mniejszg grupe stanowili pracownicy dojezdzajacy z
powiatu jaworskiego (Jawor, Mecinka, Paszowice), powiatu watbrzyskiego (Boguszéw-Gorce, Czarny
Bor) i Watbrzycha oraz z Wroctawia, Lubina, powiatu swidnickiego i zgorzeleckiego. tacznie do AJ z
innych miast i powiatéw dojezdzato do pracy ponad 1500 oséb. Godne zaznaczenia jest, iz z tej liczby
okoto 45% pracownikéw dojezdzato do miejsc zatrudnienia zlokalizowanych w Jeleniej Gérze (niemal
500 oséb) lub w gminach potozonych w centralnej i potudniowej czesci Al. Sposréd gmin potozonych
blizej granic AJ wyrdzniaty sie pod wzgledem liczby oséb dojezdzajgcych spoza aglomeracji do pracy:
miasto Ztotoryja oraz gminy Lwéwek Slaski, Leéna i Marciszéw. Wielko$¢ ruchu generowanego przez
dojazdy do pracy miedzy gminami AJ - na podstawie odniesienia udziatu liczby oséb przemieszczajgcych
sie do catkowitej populacji badanego obszaru — mozna oceni¢ jako srednig bliskg wysokiej, a ruch ten
w badanym okresie pozostawat na poziomie wyzszym (ponad 8,6%) do sredniej dla catego kraju (ok.
8,5%) oraz byt jednoczesnie nizszy od wartosci wskaznika obliczonego w skali wojewddztwa
dolnoslgskiego (ok. 10%). Zgodnie ze spotecznymi trendami transportowymi oraz malejgca
dostepnoscig transportu publicznego w AJ w okresie, ktérego dotyczyto badanie, zatozyé mozna, ze
wiekszo$¢ przeptywow ludnosci w zwigzku z zatrudnieniem nastepowata z wykorzystaniem

indywidualnego transportu samochodowego.

Oprécz handlu, przemystu i przedsiebiorczosci znaczacy udziat w generowaniu ruchu w
systemie mobilnosci AJ w dni robocze - od poniedziatku do pigtku w godzinach urzedowania i obstugi
interesantdw oraz pacjentéw — majg ustugi medyczne, administracja i sady, oraz w sposob szczegdlny

edukacja, gdzie wiekszo$¢ oséb przemieszczajgcych sie z racji wieku i bezpieczenstwa nie moze
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samodzielnie korzystac z indywidualnego transportu samochodowego. Dostepnos¢ szkét na badanym
obszarze ma w decydujgcym stopniu wptyw na wyniki badania przeptywoéw ludnosci zwigzanych z
edukacjg szkolng. Badanie przeptywéw ludnosci dotyczyto ucznidw szkét podstawowych,
ponadpodstawowych i szkét dla dorostych. Przeptywy ludnosci w zakresie edukacji szkolnej
odzwierciedlajg mozliwosci i preferencje korzystania z oferty ustug edukacyjnych odbiorcéw tych ustug
na danym obszarze. Dla wtasciwej interpretacji wynikéw dotyczacych AJ nalezy wzig¢ pod uwage, ze na
terenie 10 gmin z obszaru aglomeracji nie dziatajg szkoty ponadpodstawowe ani szkoty dla dorostych -
dotyczy to gmin: Janowice Wielkie, Jezow Sudecki, Lesna, Marciszow, Mystakowice, Pielgrzymka,
Swieradéw-Zdréj, Swierzawa, WleA oraz Zagrodno. Ponadto ponad potowa szkét policealnych
dziatajgcych na obszarze AJ znajduje sie w Jeleniej Gorze i Lwdwku Slgskim. Dane GUS z ostatniego
szczegotowego badania przeptywdw ludnosci zwigzanych z edukacjg szkolng (2019-2020) wskazujg, iz
na obszarze AJ ponad 8300 osbéb uczeszczato do szkét poza gming swego zamieszkania. Najwiekszy
udziat w ogdlnej liczbie dojazdéw do szkdét miaty przeptywy wewnetrzne w AlJ, co oznacza dojazdy z
miejsca zamieszkania do szkoty pomiedzy dwiema gminami AJ. Taki rodzaj dojazdéw do szkét stanowi
72% ogotu przemieszczen objetych badaniem. Niespetna 28% stanowig natomiast wyjazdy do szkot
poza obszar AJ, przy czym sg to niemal wytacznie dojazdy do szkét terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.
Wyjazdy do szkdt znajdujacych sie poza granicami wojewddztwa stanowia zaledwie pét procenta z
ogélnej liczby wyjazddw. Najwiekszg czes¢ ruch generujg dojazdy do szkét ponadpodstawowych — ok.
67% wszystkich przemieszczen, dojazdy miedzygminne do szkét podstawowych na obszarze Al
odpowiadajg za ok. 15% ruchu, a dojazdy do szkét podstawowych generalnie poza gmine zamieszkania
w AJ, w tym réwniez poza obszar AJ stanowig ponad 18% wszystkich wyjazdéw. Na szkolnictwo dla
dorostych przypada niecate 15% oséb wyjezdzajgcych poza gmine zamieszkania.

Poza terytorium AJ przewazajgca liczba oséb dojezdza do szkét w powiatdéw sgsiadujgcych z Al
(24% ogdlnej liczby wyjazdow), niewielka ilos¢ osdb dojezdza do szkét we Wroctawiu (3% wszystkich
wyjazdéw do szkdt). Najwieksza liczba osdb wyjezdzajgcych do szkét poza teren gminy zamieszkania
przypadata na gminy: Mystakowice (565 oséb), Jezéw Sudecki (514 osdb), Podgérzyn (480 osbb), Lesna
(459 o0sdb), Jelenia Gora (424 osoby) oraz gmine Ztotoryja (400 oséb). Srednia liczba oséb
wyjezdzajagcych do szkoty poza gmine zamieszkania przypadajaca na gmine w AJ wynosi 298 osdb,
najnizsze wartosci tego wskaznika osiggajg gminy: Wojcieszow (123 osoby) i Karpacz (142 osoby). Dla
poziomu szkét ponadpodstawowych srednia wyjazdéw liczona na poziomie AJ wynosi 200 ucznidw,
najnizszg wartosc¢ dla tego wskaznika odnotowano w Wojcieszowie (101 wyjezdzajgcych uczniow szkét
ponadpodstawowych), najwyzszg zas w gminach Mystakowice (389 uczniéw), Jezéw Sudecki (304
uczniow) i Podgdrzyn (286 ucznidw). Wskaznik osiggnat najwyzsze wartosci w gminach, gdzie nie ma
szkot ponadpodstawowych, a ktore jednoczesnie tworzg strefe podmiejskg Jeleniej Géry, dokad z

miasta przeprowadzito sie wiele rodzin z dzieé¢mi w wieku szkolnym. Z kolei najwieksza liczba oséb
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przyjezdzajgcych do szkét zlokalizowanych w wybranej gminie AJ poza miejscem zamieszkania ucznia,
korzystata z edukacji w gminach Jelenia Géra (3877 oséb), Ztotoryja (gmina miejska — 610 osdb),
Karpacz (253 osoby) i Piechowice (234 osoby). Wyjatkowo wysoka liczba uczniéw dojezdzajacych z
innych gmin do szkét w miescie Jelenia Géra wigze sie z funkcjg miasta jako subregionalnego centrum
edukacji, gdzie zlokalizowana jest najwieksza liczba szkét, w tym szczegdlnie szkét ponadpodstawowych
i dla dorostych. Skumulowana liczba ucznidw przyjezdzajacych i wyjezdzajgcych z gminy ukazuje skale
catkowitych przeptywow ludnosci w odniesieniu do obszaru danej gminy a najwyzsze wartosci wskaznik
ten osiggnat w miescie Jelenia Gdra (4301 0sdb), miescie Ztotoryja (898 oséb), w gminach Mystakowice
(604 osoby), Jezéw Sudecki (556 0séb), Podgérzyn (541 osdb), Piechowice (512 o0séb) i Lwéwek Slaski
(478 osbb). Dodatnie saldo przeptywdw ludnosci miedzy gminami w zwigzku z edukacjg szkolng
zanotowaty tylko trzy miasta i gminy AJ: Jelenia Gdéra (3453 osoby), miasto Ztotoryja (322 osoby) oraz
Karpacz (111 oséb). Srednia dla wskaznika salda w AJ wynosi 65 0séb na minusie, a najnizszg warto$¢
tego wskaznika zanotowano dla gminy Mystakowice (-526 oséb). W skali catej aglomeracji wskaznik
rowniez notuje wartos¢ ujemng -1684 osoby, poniewaz o tyle wiecej ucznidéw dojezdza do szkét poza
obszarem Al niz przyjezdza spoza aglomeracji do szkét zlokalizowanych na jej terenie.

Analizujgc wyniki badania przeptywow ludnosci zwigzanych z edukacjg szkolng mozna
zidentyfikowaé kilka obszaréw i kierunkéw przemieszczern w obrebie AJ oraz na granicach aglomeracji.
Najwiekszy ruch miedzygminny ucznidw szkét wystepuje w rejonie Jeleniej Goéry oraz powiatu
karkonoskiego, nastepnie za$ powiatu ztotoryjskiego i lubanskiego. W odniesieniu do przeptywdw
ludnosci pomiedzy gminami AJ a miejscowosciami potoznymi poza granicami aglomeracji kumulacja
ruchu wystepuje w kierunku powiatu lubanskiego (766 uczniéw), legnickiego (694 ucznidw)
bolestawieckiego (329 uczniow) oraz kamiennogérskiego (287 ucznidéw). Ponadto mniejszy wptyw na
ruch w AJ majg dojazdy uczniéw do szkdt, ktére odbywajg sie miedzy gminami Al a powiatem
jaworskim, watbrzyskim, zgorzeleckim a takze w znikomym stopniu powiatem swidnickim, polkowickim
i ktodzkim. Ponizsza tabela przedstawia gtdwne kierunki dojazdow zwigzanych z edukacjg szkolng w
poszczegdlnych gminach Al — na podstawie liczby oséb wyjezdzajgcych do szkét w innych gminach i
miastach. Ze wzgledu na wiek ucznidow szkét podstawowych i ponadpodstawowych, ktéry wyklucza
samodzielne dojazdy samochodem prywatnym oraz z powodu mniejszych mozliwosci ekonomicznych
posiadania wtasnego auta przez uczniow w wieku umozliwiajgcym prowadzenie pojazddw
mechanicznych na podstawie prawa jazdy, dla przeptywéw ludnosci w zwigzku z edukacja szkolng
bardzo duze znaczenie ma sprawny system transportu publicznego. Udogodnienia wprowadzane w
transporcie publicznym — wygodna siatka pofaczen dopasowana do potrzeb uczniéw, ulgi taryfowe lub
opcja bezptatnych dojazdow — umozliwiajg dojazdy do szkét bez koniecznosci korzystania z
podwiezienia autem prywatnym przez cztonkdédw rodziny czy sgsiadow. Znaczacy udziat ucznidéw w

catkowitej liczbie podréznych w transporcie publicznym znajduje réwniez odzwierciedlenie w
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strukturze rozktadéw jazdy komunikacji autobusowej, gdzie najwieksza liczba kurséw wykonywana jest

w dni nauki szkolnej.

Tabela 14. Przeptywy ludnosci zwigzane z edukacja szkolng — gminy AJ jako miejsce zamieszkania i kierunki
najliczniejszych wyjazdéw zwigzanych z edukacjg szkolng [2020]

Gmina - miejsce

Gmina — miejsce

Gmina - miejsce

Gmina — miejsce

zamieszkania

nauki szkolnej

zamieszkania

nauki szkolnej

Jelenia Géra 166 Luban 198
) Jawor 78 Gryféw Slaski 17
Bolk ol
olow Watbrzych 28 szyna Jelenia Géra 17
Kamienna Géra 22 Wroctaw 5
Luban 85 Jelenia Gora 258
. Jelenia Géra 82 Stara Kamienica 8
Gryfow Slagski Piechowi
rylow gkl Olszyna 57 lechowice Podgorzyn 7
Lwowek Slgski 27 Szklarska Poreba 5
Jelenia Géra 188 Ztotoryja 139
. s Piechowice 6 . Legnica 40
Janowice Wielkie Wrodlaw 3 Pielgrzymka Bolestawioc Y
Swierzawa 14
Piechowice 140 Jelenia Goéra 371
o, Wroctaw 69 , Karpacz 73
Jelenia Gora Karpacz 50 Podgdrzyn Piechowice 19
Podgodrzyn 39 Wroctaw 9
Jelenia Gora 491 Jelenia Goéra 270
Piechowi Piechowi 14
Jezéw Sudecki iechowice 8 Stara Kamienica iechowice
Karpacz 6 Wroctaw 3
Wroctaw 6
Jelenia Géra 126 Jelenia Gora 146
Karoacz Podgorzyn 7 Piechowice 18
P Piechowice 6 Szklarska Poreba | Wroctaw 6
Wroctaw 3
Jelenia Géra 214 Jelenia Géra 65
Karpacz 45 . .| Lubani 44
K Swieradéw-Zdré -
owary Piechowice 11 wieradow-2dro) Gryfow Slaski 20
Mystakowice 9 Mirsk 12
Luban 292 Jelenia Goéra 163
Leéna Jelenia Goéra 33 Swierzawa Ztotoryja 107
Olszyna 28 Legnica 15
Swieradéw-Zdroj 27 Wojcieszéw 8
Jelenia Gora 120 Jelenia Goéra 126
) Lwowek Slaski 42 , Lwowek Slaski 27
Lub wiI ,
ubomierz Olszyna 17 en Lwowek Slgski 8
Stara Kamienica 14 Jezéw Sudecki 5
Bolestawiec 178 Jelenia Goéra 102
. . Wroctaw 31 ., Ztotoryja 15
Lwowek Slgsk W
wowek Slgski Jelenia Géra 30 olcieszow Legnica 3
Legnica 14 Swierzawa 3
Kamienna Géra 133 Ztotoryja 106
Jelenia Goéra 97 Legnica 66
Marcisz6 Z d
arciszow g olkéw 13 agrodno Chojnow 44
Czarny Bor 13 Bolestawiec 41
Jelenia Goéra 118 Legnica 263
Mirsk 3 Ztotoryj
Irs Swieradéw-Zdrgj 74 otonyja Wroctaw 14
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Gryféw Slaski 61 Ztotoryja 11
Luban 47
Jelenia Goéra 465 Ztotoryja 197
. Karpacz 54 . Legnica 178
Mystak Ztot
ystakowice Kowary 23 otoryja Ztotoryja 11
Piechowice 9 Wroctaw 7

Opracowanie wtasne na podstawie badania GUS: Przeptywy ludnosci zwigzane z edukacjg szkolng 2019-2020.

Dokumenty strategiczne z zakresu transportu publicznego i mobilnosci miejskiej dotyczace
obszaru gmin tworzgcych AJ wskazujg gtéwne osrodki cigzenia skupiajgce generatory ruchu na tym
obszarze. Dokument ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa dolnoslgskiego” jako osrodki cigzenia okresla nastepujgce miejscowosci z obszaru AJ:

e Jelenia Goéra, miasto petnigce takze funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego w
komunikacji krajowej, regionalnej i lokalnej (powiatowej),

e Szklarska Poreba, miasto petnigce takze funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego w
komunikacji krajowej,

e Gryféw Slaski, Lwéwek Slaski, Ztotoryja - miasta petnigce takze funkcje zintegrowanego wezta
przesiadkowego w komunikacji lokalnej (powiatowej),

e Bolkéw, Karpacz, Kowary, Le$na, Lubomierz, Mirsk, Olszyna, Piechowice, Swieradéw-Zdroj,

Wlen, Wojcieszéw, czyli miasta - osrodki cigzenia;

* Janowice Wielkie, Marciszow, Mystakowice, Pielgrzymka, Sedzistaw, Siedlecin, Stara Krasnica,

Zagrodno, czyli wsie - osrodki cigzenia.

W dokumencie pod nazwa: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Jeleniej GAry oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” wskazano miejsca wystepowania
najwazniejszych generatorow ruchu na obszarze objetym Planem. Gtéwnym centrum generowania
ruch dla tego obszaru jest miasto Jelenia Gdra, drugim waznym miejscem koncentracji generatoréw
ruchu wskazanym w dokumencie jest miasto Piechowice. Na mapie najwazniejszych generatoréw
ruchu w powiecie karkonoskim, stanowigcej cze$¢ ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego”, uwidocznione zostaty obszary koncentracji miejsc
generujgcych ruch — miejscowosci: Karpacz, Kowary, Szklarska Poreba — najwieksze generatory ruchu w
powiecie — oraz mniejsze skupiska tych miejsc, miejscowosci: Piechowice, Janowice Wielkie, Jezéw
Sudecki, Mystakowice, Stara Kamienica, Podgdrzyn, tomnica. W dokumencie ,,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transport zbiorowego dla powiatu lwéweckiego” zidentyfikowano najwazniejsze
lokalizacje generatoréw ruchu w powiecie lwéweckim, sg to miasta - w kolejnosci wedtug wagi: Lwéwek
Slaski — okreslony jako gtéwny cel podrézy wewnatrz powiatu, Gryféw Slgski oraz Lubomierz, Mirsk i

Wlen. Z kolei w ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
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Kamiennogodrskiego” miejscowos¢ Marciszow wskazana zostata jako najwazniejsze skupisko
generatoréow ruchu w Gminie Marciszéw i jedno z wiekszych skupisk takich miejsc na terenie powiatu
po Kamiennej Gorze, Lubawce®. W czesci diagnostycznej ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu lubanskiego” wskazano miasta Swieradéw-Zdréj oraz Leéna jako
kolejne najwazniejsze po mieécie Lubaniu® - gtéwny powiatowy generator ruchu — skupiska miejsc

uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu lubanskiego.

Reasumujac, najwieksze zageszczenie generatoréw ruchu znajduje sie na terenie Jeleniej Goéry
oraz pozostatych wiekszych miast AJ: Kowary, Lwéwek Slaski, Ztotoryja, jak réwniez w rejonie
najwazniejszych centréw turystycznych i uzdrowiskowych. Najwieksze zaktady pracy zlokalizowane na
obszarze lub w bezposrednim poblizu gtdwnych miast oraz wzdtuz drég krajowych DK 3 i DK 30.
Najwazniejsze lub najbardziej popularne obiekty i obszary atrakcyjne turystycznie skoncentrowane sg
w rejonie Kotliny Jeleniogdrskiej oraz potudniowej czesci Al od Gminy Le$na, przez gminy potozone w
pasmie Gor lzerskich i Karkonoszy, az do Gminy Bolkéw. Potozenie AJ przy granicy z Republikg Czeska
oraz wysokie natezenie ruchu turystycznego z dominujgcym udziatem turystéw z Polski oznacza
koniecznos¢ tranzytu ruchu turystycznego przez poétnocng cze$¢ AJ do kurortdw gorskich atrakcji.
Infrastruktura edukacyjna w AJ jest rozproszona, a najwieksze jej skupiska rowniez znajdujg sie w
Jeleniej Gdérze i na obszarze pozostatych najwiekszych miast aglomeracji. Sie¢ osadnicza AJ jest
rozproszona, liczne miejscowosci sg relatywnie niewielkie pod wzgledem liczby mieszkancéw,
miejscowosci z bardziej zwartg zabudowg czesto zajmujg matg powierzchnie, a miejscowosci o wiekszej
powierzchni charakteryzujg sie uktadem tancuchowym lub dominujgcym udziatem gruntéw lesnych,
zadrzewionych i/lub uzytkéw rolnych. Istotnym uwarunkowaniem dotyczagcym mobilnosci w AJ jest
uksztattowanie terenu. Miejscowosci rozdzielone sg licznymi wzgdrzami, gérami i pasmami gérskimi,
co ma wptyw na charakter transportu miedzy nimi nawet przy dystansach w przedziale od 6 do 10 km
pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Gérski charakter subregionu oraz czesto historyczny uktad
korytarzy transporotowych skutkuje siecig drog oraz linii kolejowych stosunkowo kretych i
pokonujgcych wiele wzniesien. wiekszo$s¢ miast Al nie dysponuje potencjatem do samodzielnego
organizowania miejskiej komunikacji autobusowej, a warunki fizjograficzne w potgczeniu z danymi
dotyczacymi populacji na znacznej powierzchni AJ stwarzajg bariery utrudniajgce rozwijanie
catorocznych rozwigzan dla czystego transportu takich jak np. rower gminny. Z danych dotyczgcych
procesow demograficznych i gospodarczych mozna wysnu¢ wniosek, iz dziatania na rzecz rozwoju
mobilnosci w AJ powinny dotyczy¢ z jednej strony poprawy dostepnosci transportowej obszaru AJ, w

tym infrastrukturalnej, a w zakresie transportu publicznego takze w sferze organizacyjnej, z drugiej zas

8 Gmina Marciszéw to jedyna gmina z powiatu kamiennogdrskiego wchodzaca w sktad obszaru AJ.
9 Miasto Luban nie stanowi czesci obszaru Al.
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- na stworzeniu warunkéw dla rozwoju sieciowych, zintegrowanych, konkurencyjnych i atrakcyjnych
potgczen komunikacji zbiorowej z jednoczesnym zapewnieniem dostepnosci tej komunikacji dla oséb
ze specjalnymi potrzebami, w tym senioréw. Analiza gestosci zaludnienia, sfery przedsiebiorczosci,
rynku pracy, terenéw aktywnosci gospodarczej oraz mobilnosci ludnosci wskazuje na potrzebe
rozwijania transportu tgczacego miasto rdzen AJ Jelenig Gére ze wszystkimi czesciami aglomeracji, jak
rowniez na koniecznos¢ rozwijania lokalnych systemdédw mobilnosci i komunikacji zbiorowej w
poszczegdlnych powiatach i w rejonie koncentracji atrakcji i obiektow turystycznych — systemadw, ktore
poprawig powigzania ze sobg miejscowosci potozonych w bezposrednim sgsiedztwie oraz z miastami
bedacymi stolicami powiatow. Wszelkie dziatania rozwojowe dotyczgce transportu i mobilnosci
powinny jednoczesnie stuzy¢ ograniczeniu negatywnego oddziatywania sektora transportowego na
Srodowisko i stan powietrza oraz przyczyniac sie do zwiekszania komfortu zycia mieszkaricow AJ, w tym

szczegblnie na terenach miejskich, gdzie wystepuje najwieksze zageszczenie ruchu.

1.2. Sie¢ drogowa AJ i transport samochodowy

Na sie¢ drogowg AJ sktadajg sie drogi o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym, wojewddzkim
i lokalnym: powiatowe i gminne. taczna dtugos¢ odcinkdéw drég publicznych w AJ wynosi ponad 3100
km drdg, z czego ponad 1550 km drég to drogi gminne. Kluczowe znaczenie dla potgczen lokalnych
wewnatrz A] ma ponad 1150 km drég powiatowych. Niecate 300 km stanowig odcinki drég
wojewddzkich zapewniajgcych gtéwne potgczenie miedzy powiatami w AJ. Niezwykle wazine ze
wzgledu naich role w transporcie drogowym w AlJ sg odcinki drég krajowych o tgcznej dtugosci 118 km,
natomiast odcinki drég szybkiego ruchu - tgcznie 17 km - przebiegajg przez teren gmin Al
fragmentarycznie i bezposrednio na obszarze aglomeracji nie odgrywajg wiekszej roli, jednoczes$nie

bedac kluczowym elementem zewnetrznej dostepnosci transporotowej Al.

Tabela 15. Dtugos¢ drég wg klasy drogi [2021].

Dtugos$¢ drég w km

Polska Dolny Slask A)
ogoétem 434 336 25 865 3174
autostrady i drogi ekspresowe 4 555 438 17
drogi krajowe 19 498 1386 118
drogi wojewddzkie 29 347 2384 299
drogi powiatowe 124 399 8351 1176
drogi gminne 256 536 13 307 1563

Opracowanie wtasne (zrédto danych BDL).

Tabela 16. Udziat procentowy drég wg klasy drogi w sieci drég na danym obszarze [2021].
Udziat procentowy drég wg klasy drogi w sieci drég na danym obszarze
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Polska Dolny Slask Al

ogétem 100% 100% 100%
autostrady i drogi ekspresowe 1,04% 1,69% 0,54%
drogi krajowe 4,48% 5,35% 3,72%
drogi wojewddzkie 6,75% 9,21% 9,42%
drogi powiatowe 28,64% 32,28% 37,05%
drogi gminne 59,06% 51,44% 49,24%

Opracowanie wtasne (zrédto danych BDL).

Dzieki ponadprzecietnie gestej sieci drég powiatowych, ogdlna gestosc sieci drogowej Al jest
stosunkowo wysoka (130 km drdg na 100 km2) — wyzsza od sredniej wartosci dla wojewddztwa (129
km drdég na 100 km2), ale nizsza od $redniej krajowej (138 km drég na 100 km2). Najstabiej pod tym
wzgledem gestosci drég wypada Al w kategorii drog szybkiego ruchu — autostrady i drogi ekspresowe
osiggajac warto$¢ dwukrotnie nizszg niz od poziomu wskaznika dla catego kraju i trzykrotnie nizszg od
poziomu wskaznika wojewddzkiego. Jednoczesnie nalezy mie¢ swiadomos¢, ze gesta sie¢ drogowa z
duzym udziatem w niej drég gminnych i powiatowych, oznacza konieczno$¢ ponoszenia przez samorzad
lokalny wysokich naktadéw na utrzymanie drég. Mimo staran samorzgdéw gminnych i powiatowych
wiele odcinkéw drég jest niedoinwestowana i wymaga napraw lub gruntownej modernizacji. Jest to
szczegllnie duze wyzwanie dla wtadz gmin i powiatéow z obszaru AJ, w ktdérych znaczna czes$¢ drog
zlokalizowana jest na terenach goérskich, gdzie ich degradacja postepuje szybciej ze wzgledu na
trudniejsze warunki atmosferyczne, osuniecia ziemi czy obrywy skalne oraz uszkodzenia mechaniczne

na licznych zakretach czy wzniesieniach.

Tabela 17. Gesto$¢ sieci drogowej na 100km? [2021]
Gestosc sieci drogowej — dtugosé drég w km na 100 km? powierzchni

Polska Dolny Slask Al
ogotem 138,90 129,67 130,60
autostrady i drogi ekspresowe 1,46 2,19 0,72
drogi krajowe 6,24 6,95 4,86
drogi wojewddzkie 9,39 11,95 12,31
drogi powiatowe 39,78 41,87 48,40
drogi gminne 82,04 66,71 64,31

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Uktad infrastruktury drogowe] zapewniajgcy dostepnosé transportowg AJ w potaczeniach
miedzynarodowych i krajowych tworzony jest poprzez nastepujacg sie¢ drog:
e autostrade A4 (granica panstwa — Jedrzychowice — Bolestawiec — Wroctaw — Katowice —
Krakéw — Rzeszéw — Korczowa — granica panstwa), element sieci bazowej TEN-T,
przebieg przez obszar AJ: Gmina Zagrodno — odcinek o dtugosci 9,3 km z weztem Jadwisin,

Gmina Ztotoryja — odcinek o dtugosci 4,5 km z weztem Lubiatéw;
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e droge ekspresowg S3 (Swinoujécie - Lubawka), odcinek ciggu drogowego E-65
wyznaczonego na mocy umowy o gtdwnych drogach ruchu miedzynarodowego (AGR),
przebieg przez obszar AJ: Gmina Bolkéw - odcinek w uzytkowaniu o dtugosci 3,6 km, z
weztem Bolkéw oraz odcinek w budowie o dtugosci 4,5 km planowany do otwarcia dla
ruchu w 2024 roku;
e drogi krajowe:
- DK nr 30 (Jelenia Gdra - Zgorzelec - granica panstwa z Republikg Federalng Niemiec),
- DK nr 3 (Bolkéw — Jelenia Gdra — Piechowice — Szklarska Poreba — granica panstwa z
Republikg Czeska),
- DK nr 5 (Lubawka — Kamienna Gdra - Marciszow - Bolkdw — Strzegom — Kostomftoty).
Gtéwnymi potgczeniami drogowymi z Al na szlakach miedzynarodowych sg drogi: w kierunku granicy z
Republikg Federalng Niemiec DK nr 30, w kierunku granicy z Republikg Czeskg DK nr 3, DW nr 361 oraz
DW 370.

Docelowy uktad drég szybkiego ruchu na Dolnym Slgsku zaplanowany na poziomie krajowym i

okreélony w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019 r.2° przedstawia rysunek 4.

LEGNICA

Klodzko

<

Rysunek 4. Docelowy ukfad drég szybkiego ruchu na Dolnym Slasku. Zrédto: GDDKIA

10 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych, Dz.U. z 2019 r. poz. 1819.
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Przebieg autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S3 przez obszar AJ ma charakter peryferyjny,
obejmujac jedynie 3 z 26 gmin tworzgcych AJ, potozonych na granicach AJ od pétnocy i wschodu.
Zasadniczo obszar AJ potoiony jest poza zasiegiem autostrad i drég ekspresowych. Najblizsze
potgczenia z autostrady od zachodu dostepne s3 relatywnie daleko poza AJ (od 25 do 30 km liczac od
granicy Al w Gminie Olszyna), przy granicy panstwa z Republika Federalng Niemiec, poprzez DK nr 30
wyprowadzajgcg ruch z AJ w kierunku zachodnim. Czasowa dostepnosc¢ AJ do weztdw na autostradach
i drogach ekspresowych jest zréznicowana - dobra na pétnocy obszaru AJ - Gmina Ztotoryja, Ztotoryja i
Zagrodno do autostrady A4 oraz Marciszéw i Bolkow do drogi ekspresowej S3. Natomiast zdecydowanie
gorzej pod tym wzgledem wypada zachodnia, centralna i potudniowa czes¢ AJ, w tym rejon Kotliny
Jeleniogdrskiej, z ktérej obecnie dostepnosé do weztéw wynosi ok. 60 min. Mieszkarcy powiatu
karkonoskiego i potudniowej czesci powiatu lwéweckiego potrzebujg od 60 do 90 minut, aby dotrzec
do najblizszego wezta autostradowego oraz do 80 minut, aby dojecha¢ do wezta w ciggu drogi
ekspresowej. Dojazd z miasta rdzenia AJ — Jeleniej Géry — do drég szybkiego ruchu zajmuje do weztéw
autostradowych A4: Bolestawiec, Jadwisin, Chojndw, Lubiatéw ok. 60 minut, wezty Zgorzelec,
Godzieszéw, Ztotoryja ponad 50 minut a do wezta drogi ekspresowej S3 powyzej 30 minut. Sumarycznie
dojazd z niemal potowy obszaréw AJ do najblizszego wezta autostradowego zajmuje od 30 do 90 minut
a do wezta drogi ekspresowej od 30 do 80 minut. Drogowa transportowa dostepnos¢ Al moze ulec
pewnej poprawie po ukonczeniu budowy drég ekspresowych S3 na odcinku Bolkéw — Kamienna Gdra
— Lubawka oraz S8 — odcinki Bolkéw — Sobdtka i Ktodzko — Wroctaw, co otworzy alternatywne potaczenie

drogowe potudniowej, centralnej i zachodniej czesci AJ z Wroctawiem z pominieciem autostrady A4.
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Rysunek 5. Stan i przygotowanie drog szybkiego ruchu i obwodnic miejscowosci w ciggu drdg krajowych na
Dolnym Slasku — pofaczenia obszaru AJ z gtéwnymi osrodkami miejskimi i granica Paristwa [kolor czarny — drogi
istniejace, czerwony — w budowie, zielony — w przetargu, niebieski — w przygotowaniu]. Stan na czerwiec 2023 r.
Zrédto: GDDKIA.

OpoleZachod

Nalezy jednak zauwazy¢, ze zgodnie z prognozami dotyczgcymi sytuacji transportowej po

zrealizowaniu wymienionych wyzej inwestycji, dojazd z najbardziej wykluczonych komunikacyjnie
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rejondw AJ do najblizszych drég szybkiego ruchu bedzie zajmowat od 30 do 60 minut.!? Przy okazji
warto nadmieni¢, ze zgodnie z planem przebudowy dolnoslaskiego odcinka autostrady A4, ktérej
wariant zostat wybrany 30 czerwca 2023 r. na posiedzeniu Komisji oceny przedsiewzie¢ inwestycyjnych
przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad, oba wezty autostradowe zlokalizowane

obecnie na terenie gmin AJ zostang zlikwidowane.
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Rysunek 6. Projekt przebudowy/likwidacji weztéw autostradowych w ciggu autostrady A4 (odcinek Krzyzowa -
Legnica Potudnie), materiaty GDDKIiA ze spotkania informacyjnego dla Gminy Chojnéw i Gminy Zagrodno,
grudzien 2022.r.

Mieszkancy gminy Zagrodno i Ztotoryja oraz pozostatych terenéw AJ po przebudowie autostrady
beda mogli korzystac z istniejgcych obecnie i planowanych do zmodernizowania pobliskich weztéw
autostradowych Chojndéw (w gminie Chojnéw) i Ztotoryja ( w gminie Krotoszyce) zamiast z weztéw
przeznaczonych do likwidacji Jadwisin oraz Lubiatéw. Ma to zwigzek z planowanym zmniejszeniem
liczby weztéw autostradowych na odcinku Krzyzowa - Legnica Potudnie, gdzie obecnie wezty
autostradowe sg oddalone od siebie Srednio o ok. 5 km. Celem ograniczenia liczby weztdw jest poprawa
bezpieczenstwa i ptynnosci przejazdu przez ten odcinek autostrady. Obecng dwujezdniowg autostrade,
z dwoma pasami ruchu i bez pasa awaryjnego, zastgpi bowiem nowa, z trzema pasami ruchu i pasem
awaryjnym. Inwestycja ta jest wyczekiwana na Dolnym Slgsku od wielu lat, a jej realizacja - planowana
do 2030 r. — powinna poprawi¢ dostepnos¢ transportowg réwniez potnocnej czesci Al. Po likwidacji
wyzej wymienionych weztéw autostradowych czas dojazdu do autostrady nie powinien ulec

zauwazalnemu wydtuzeniu.

11 Mapa dostepnosci transportowej do weztéw autostrad lub drég ekspresowych dostepna jest w dokumencie
pt. Plan rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoslgskim z perspektywq do 2030 z czerwca
2023 r., str. 80.
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5.

OZNACZENIA

AUTOSTRADA
DROGA EKSPRESOWA
DROGA EKSPRESOWA W BUDOWIE
DROGA KRAJOWA

DROGA WQJEWODZKA

DOSTEPNOSC CZASOWA

do 10 min

10 - 20 min
20 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 90 min

i)

Rysunek 7. Dostepnos¢ czasowa obszaru AJ do weztéw drogowych w ciggu drég szybkiego ruchu —

autostrad i drég ekspresowych, wg stanu na 2021 r. Zrédto: IRT.

Uktad drég wojewddzkich na obszarze AJ tworzg odcinki nastepujgcych drég:

® DW nr 297 prowadzaca z Nowej Soli przez Bolestawiec, Lwéwek Slaski do Pasiecznika;

e DW nr 320 prowadzaca z Bolkowa przez Jawor do Legnicy;

e DW nr 327 taczaca Bolkéw z DK nr 5;

e DW nr 328 zaczynajaca swoj bieg w Marciszowie i prowadzaca do Nowego Miasteczka

m.in. przez Wojcieszéw, Swierzawe, Gmine Ztotoryja, Ztotoryje oraz Gmine Zagrodno;

e DW nr 337 — obwodnica osiedla Maciejowa w Jeleniej Gorze;

e DW nr 358 prowadzaca z Wiosienia przez Le$na, Swieradédw-Zdréj do Szklarskiej Poreby;

e DW nr 360 prowadzaca przez Gryféw Slaski, Giebuttéw, Swiecie do granicy panstwa

z Republika Czeska;

e DW nr 361 prowadzaca z Radoniowa przez Mirsk, Swieradéw- Zdréj do granicy paristwa

z Republikg Czeska;



e DW nr 363 taczaca Bolkéw z DK nr 3;

e DW nr 364 przebiegajaca przez Gryféw Slaski, Lwowek Slaski, Pielgrzymke, Gmine
Ztotoryja, Ztotoryje do Legnicy;

e DW nr 365 z Jeleniej Géry do Jawora przez Swierzawe;

e DW nr 367 prowadzaca z Jeleniej Géry przez Kowary, Kamienng Gére do Watbrzycha;

e DW nr 369 prowadzaca z Przeteczy Kowarskiej przez Rozdroze Kowarskie do Lubawki;

e DW nr 370 prowadzaca od granicy panstwa z Republikg Czeskg do DW nr 369;

® DW nr 382 prowadzaca z Bolestawca, przez Gmine Zagrodno, Ztotoryje i Gmine Ztotoryja,
do Jawora, Swidnicy, Kamierica Zgbkowickiego oraz Paczkowa i granicy Paistwa z
Republikg Czeskg w wojewddztwie opolskim;

e DW 393 prowadzaca z Lubania przez Koscielniki Srednie do Leénej;

e odcinek bez numeru — Piechowice (DK3) — Obwodnica Piechowicka.

Szczegdtowy przebieg drég wojewddzkich prezentuje mapa Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei

we Wroctawiu zamieszczona ponizej.
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Rysunek 8. Mapa sieci drog krajowych i wojewddzkich na obszarze AJ oraz w powiatach osciennych, stan na
czerwiec 2023 r.. Numerem 1 i kolorem niebieskim oznaczona zostata DW 366 pozbawiona kategorii drogi
wojewodzkiej z dniem 1 czerwca 2023 r., zrédto DSDiK.
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Uktad gtéwnych drég w odniesieniu do sieci linii kolejowych i podziatu administracyjnego na

obszarze AJ przestawiony zostat ponadto na rys. 1 na stronie 6 Koncepcji.

Jedng z wazniejszych potrzeb transportowych na catym obszarze Aglomeracji jest budowa
nowych oraz przebudowa i modernizacja odcinkdéw drég wigzgcych aglomeracyjny uktad transportowy,
poprawiajgcych bezpieczedstwo ruchu drogowego poprzez jego wyprowadzenie poza centra
miejscowosci oraz umozliwiajgcych szybki dojazd do drogi ekspresowej S3, autostrady A4, przejscia
granicznego w Zgorzelcu/Jedrzychowicach oraz Jakuszycach. Jako gtéwne potrzeby inwestycyjne w tym

zakresie nalezy wymienic:

e przebudowe DK nr 3 (Bolkdbw — Jelenia Gdra — Jakuszyce) w tym przebudowe
skrzyzowania Al. Jana Pawta Il z ul. Grunwaldzkg wraz z budowg nowej estakady w ciggu
DK 3 w Jeleniej Gérze, modernizacje estakady nad torami kolejowymi w ciggu al. Jana
Pawta Il oraz modernizacje dalszej czesci Al. Jana Pawta Il i ul. Konstytucji 3 maja w
Jeleniej Gorze, budowe obwodnicy Kaczorowa, przebudowe odcinkéw drogi i
skrzyzowan w Radomierzu, Mystowie i Jezowie na dalszym przebiegu drogi w kierunku
Bolkowa;
¢ budowe obwodnic w ciggu DK nr 30 dla miejscowosci Biedrzychowice, Chmielen i
Pasiecznik oraz przebudowe tej drogi w Jeleniej Gorze,
® przebudowe dawnej DW nr 367 z budowg obwodnicy Kowar i potgczeniem do
Mystakowic,
¢ budowe obwodnicy Gryfowa Slaskiego w ciggu DW nr 360,
e przebudowe DW 364 na odcinku Gryféw Slaski - Lwéwek Slaski - Ztotoryja,
e modernizacje DW nr 365 Jelenia Géra — Swierzawa - Jawor,
e modernizacja DW nr 328 Ztotoryja - Swierzawa - Wojcieszéw,
e przebudowa DW nr 297 Lwdwek Slaski - Pasiecznik,
*  budowe obwodnicy potudniowej Jeleniej Géry - etap Ill,
¢ budowe obwodnicy Ztotoryi,
® modernizacje i przebudowe sieci drogowe]j w rejonie Szklarskiej Poreby i Jakuszyc.
Poprawa drogowej dostepnosci transportowej obszaru AJ moze nastgpi¢ dzieki zakoriczeniu
kluczowego projektu przebudowy DK nr 3 na odcinku Bolkdw — Jelenia Gdra, ktéry obecnie znajduje sie
w fazie realizacji. Inwestycja prowadzona przez GDDKIiA Oddziat we Wroctawiu aktualnie jest na etapie
przygotowania Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego, obejmujgcego m.in. uzgodnienia
nowej przebiegu korytarza drogi wraz z obejsciem Kaczorowa. Przebudowa drogi do przekroju 2/2 wraz

z podniesieniem nos$nosci drogi do 115 kN/o$ ma zosta¢ zakoriczona w 2029 r. W Planie rozwoju
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infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnosigskim z perspektywqg do 2030 wskazano na
zasadnos$¢ przeanalizowania budowy tacznika aglomeracyjnego od drogi ekspresowej S3, stanowigcej
element sieci bazowej TEN-T, ktory stuzytby usprawnieniu komunikacji miedzy Jelenig Gérg a Legnicg i
Wroctawiem. Inwestycja bytaby swego rodzaju przedtuzeniem planowanej drogi ekspresowej S5 na
odcinku Sobétka (S8) — wezet Bolkdéw (S3). Jej realizacja miata by wptyw na poprawe bezpieczeristwa
ruchu wzgledem obecnej drogi krajowej nr 3 potozonej réwnolegle na pétnoc od analizowanego
tacznika. Wsrad priorytetowych zadan dotyczgcych modernizacji drég wojewddzkich Plan wymienia
prace na DW nr 369 (odcinek Rozdroze Kowarskie — Lubawka), DW nr 370 (Przetecz Okraj — Rozdroze
Kowarskie), DW nr 367 (Kamienna Géra Ptd. — Jelenia Géra) oraz DW nr 358 ( Swiecie — Czerniawa-
Zdréj) — w ramach poprawy dostepnosci Sudetéw Zachodnich oraz przebudowe drogi DW nr 297
miedzy Pasiecznikiem a Lwédwkiem Slaskim w ramach potaczenia Jeleniej Géry i Legnicy jako oérodkéw
regionalnych. W celu poprawy warunkéw wywozu kruszyw w kierunku Gérnego Slaska w Planie

wskazano na potrzebe budowy obwodnicy Ztotoryi.'?

Planowanie strategiczne transportu i projektowanie rozwoju infrastruktury na obszarze Al
wigze sie z wysokim poziomem niepewnosci ze wzgledu na brak stabilnosci proceséw decyzyjnych
wtadz réznych szczebli, do czego przyczynia sie rowniez spory kompetencyjne i wtascicielskie miedzy
zarzagdcami drég na poziomie samorzgdu wojewddzkiego i powiatowego. Przyktadem takich praktyk
jest np. proces dotyczacy obecnej DW nr 370 - pozbawienie 26 listopada 2015 r. statusu drogi
wojewddzkiej 6 km odcinka DW nr 368 do Przeteczy Okraj i granicy Paistwa z Republikg Czeska,
postepowania przed Wojewddzkim Sgdem Administracyjnym we Wroctawiu i Naczelnym Sadem
Administracyjnym, skutkujgce przywrdéceniem statusu DW dla tego odcinka z nowym numerem
nadanym zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég i Autostrad w grudniu 2020 r. - czy sprawa bytej
juz DW nr 366 - pozbawienie 1 czerwca 2023 r. statusu drogi wojewddzkiej drogi o dtugosci 23 km
taczacej miasta i gminy: Piechowice, Jelenig Gére, Podgdrzyn i Kowary, dodatkowo stanowigcej istotng
cze$¢ najkrotszego potaczenia drogowego dwdch osrodkdw turystyki gérskiej o znaczeniu krajowym -

Szklarskiej Poreby i Karpacza.

Stopien wewnetrznej dostepnosci drogowej obszaru odzwierciedla dtugos¢ drég w odniesieniu
do catkowite]j jego powierzchni oraz populacji zamieszkujacej ten obszar. Mimo gdrskiego charakteru
znacznej czesci AJ i znacznego rozproszenia osadniczego, istniejgcg sie¢ drég nalezy ocenié jako
relatywnie rozbudowang i gestg. Warto$¢ wskaznika dtugosci drég na 100 km? w niewielkim stopniu
odbiega od s$redniej krajowej (réznica rzedu 5,5%) oraz wykazuje zblizony poziom do sredniej

wojewddzkiej. Wieksze rdznice wykazujg wartosci tego wskaznika w podziale wedtug kategorii drég,

12 plan rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoélgskim z perspektywa do 2030. Kierunki
dziatan. IRT, Wroctaw, 2023 r.
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gdzie wskaznik dla AJ jest wyzszy od wskaznikéw dla obszaru Polski i Dolnego Slaska w odniesieniu do
drég wojewddzkich i powiatowych, natomiast nizszy w kategoriach drég szybkiego ruchu, krajowych a

takze gminnych.

Tabela 18. Dtugo$é odcinkéw drég na 100 km? powierzchni — w podziale na kategorie drég [2021].

Dtugosc¢ odcinkow drég w km na 100 km? powierzchni

Polska Dolny Slask A)
Ogdtem 138,89 129,6 130,59
autostrady i drogi ekspresowe 1,45 2,19 0,71
drogi krajowe 6,23 6,94 4,86
drogi wojewddzkie 9,38 11,9 12,30
drogi powiatowe 39,78 41,86 48,39
drogi gminne 82,03 66,70 64,31

Opracowanie witasne (zrédto danych BDL).

Odniesienie dtugosci sieci drog do populacji Polski, wojewddztwa i AJ wskazuje natomiast na
wzglednie wyzszg dostepnosé drég dla mieszkancéw badanego obszaru od przecietnej krajowej i
wojewddzkiej ogétem. Analogicznie do wskaznika dotyczgcego powierzchni wskaznik populacyjny
potwierdza mniejszg dostepnos¢ drég szybkiego ruchu i krajowych, a takze gminnych w relacji do
Sredniej krajowej. W pozostatych przypadkach statystycznie na 10 tys. mieszkaricéw Al przypada wiecej

odcinkéw drdg niz w regionie czy kraju.

Tabela 19. Dtugos¢ odcinkow drég na 10 tys. mieszkarnicdw — w podziale na kategorie drég [2021].
Dtugosc¢ odcinkow drég w km na 10 tys. mieszkancow

Polska Dolny Slask A)
Ogodtem 114,57 89,25 123,59
autostrady i drogi ekspresowe 1,20 1,51 0,67
drogi krajowe 5,14 4,78 4,60
drogi wojewddzkie 7,74 8,22 11,64
drogi powiatowe 32,81 28,81 45,79
drogi gminne 67,67 45,92 60,86

Opracowanie wtasne (zrédto danych BDL).

Poréwnanie wskaznikéw dla drég lokalnych zlokalizowanych na obszarze poszczegdinych
powiatow, ktére potozone sg w catosci w granicach AJ, ukazuje dysproporcje w zakresie dostepnosci
drogowej wewnatrz aglomeracji. Najmniejsza dostepnos¢ drogowa wystepuje w powiecie ztotoryjskim,
najwieksze nasycenie terenu drogami gminnymi i powiatowymi wystepuje w miescie na prawach
powiatu, Jeleniej Gérze oraz w powiecie lwdweckim. Wskazniki dla powiatu karkonoskiego, pomimo
wysokiego udziatu obszaréw lesnych i gérskich w powierzchni tego powiatu, osiggajg wyzszy poziom od
Sredniej krajowej czy wojewddzkiej, co wskazuje na znaczne zageszczenie drég na terenach
zurbanizowanych i lezacych na bardziej ptaskich fragmentach w Kotlinie Jeleniogdrskiej. Naturalnie

najmniej kilometrow drég w stosunku do populacji przypada na mieszkancéw Jeleniej Géry -
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najwiekszego miasta obszaru, co jest wypadkowa wielkosci populacji i gestosci zaludnienia w miescie

rdzeniu AJ i nie przesadza o zbyt niskiej dostepnosci drég zlokalizowanych w jego granicach.

Tabela 20. Dostepnos¢ drogowa wewnatrz AJ - drogi gminne i powiatowe w km — wskazniki [2021].

Dtugosc¢ odcinkow drég gminnych i powiatowych w km - wskazniki

na 100 km2 na 10 tys. ludnosci
Polska 121,8 100,4
Dolnoslaskie 108,6 74,7
Al 112,7 106,7
powiat karkonoski 130,4 133
powiat lwowecki 221,1 361
powiat ztotoryjski 93,5 130,3
powiat m. Jelenia Géra 195,3 27,9

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Poniewaz stopien skomunikowania miasta rdzenia aglomeracji ma istotne znaczenie dla
zintegrowanego rozwoju catego obszaru funkcjonalnego, ponizej zaprezentowana zostata tabela
odlegtosci geograficznej i drogowe]j poszczegdlnych gmin i Jeleniej Géry. Wykorzystane dane pochodzg
z badania GUS dokonanego na postawie pomiaréw pomiedzy centroidami gmin. Czasy przejazdéw
podane w wynikach badania s3g stosunkowo diugie a $rednie predkosci przejazdu zasadniczo niskie.
Przejazd miedzy poszczegdlnymi czesciami Al odbywa sie w znacznym stopniu przez tereny mocno
zurbanizowane. Przyktadowo niemal az 13 km z 38-kilometrowego odcinka DK 30 na obszarze Al
przebiega przez obszar zabudowany z obnizonym poziomem dopuszczalnej maksymalnej predkosci,
natomiast poza obszarem zabudowanym droga z duzg czestotliwoscig krzyzuje sie z drogami
podporzadkowanymi, co rowniez pocigga za sobg liczne ograniczenia predkosci. Predkosé przejazdu
musi zosta¢ rowniez dostosowana do gorskiego charakteru znacznej czesci drég na obszarze AJ — drogi
sg waskie, krete, z licznymi podjazdami i zjazdami. Osadnictwo w dolinach rzecznych pociggato za sobg
wytycznia drég przez miejscowosci potozone na diugich odcinkach wzdtuz rzek i potokdw, stara
zabudowa niekiedy przylega do pasa drogowego a ograniczenia przestrzenne zwigzane z przebudowg
drég skutkujag obecnie wieloma waskimi gardtami, takimi jak przejazd miedzy budynkami
przylegajacymi Scisle do skrajni jezdni. Specyfikg obszaru jest réwniez poprowadzenie odcinkow drog
lokalnych w niektérych miejscowosciach poprzez zespoty zabudowan majgtkéw ziemskich
rozparcelowanych po Il wojnie swiatowej, jezdnig usytuowang w ciasnej zabudowie folwarcznej. Na
wyniki badania wptyw mogta miata réwniez metoda badawcza, to jest wyliczenie dojazdu z
geograficznego centrum gminy do analogicznego punktu w drugiej gminie. Poréwnanie odlegtosci
geodezyjnej i drogowej miedzy poszczegdlnymi celami podrdzy ukazuje réznice tagcznie ponad 200 km
na niekorzys¢ odlegtosci drogowej przy tgcznej sumie odlegtosci geodezyjnych rzedu ponad 540 km, co
oznacza srednio ponad 8 km wydtuzony dystans do pokonania w ramach jednego przejazdu

transportem drogowym. Udziat tej réznicy w catkowitej dtugosci odcinkdw drogowych wynosi az 27%,
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co roéwniez istotnie wptywa na szybko$é przemieszczania sie po Al i jednoczesnie powigzane jest ze

specyfika oraz struktura sieci drogowej.

Tabela 21. Odlegto$¢ geograficzna i drogowa Jeleniej Géry do poszczegdlnych gmin AJ [2021].

Odlegtosci miedzy Jelenig Gora - miastem rdzeniem AJ - a gminami aglomeracji

(pomiary GUS pomiedzy centroidami gmin)

Gmina
wyjazdu

Jelenia Gora
Jelenia Goéra
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Géra
Jelenia Goéra
Jelenia Géra
Jelenia Goéra
Jelenia Géra
Jelenia Goéra
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Gora
Jelenia Géra
Jelenia Goéra
Jelenia Gora

Gmina przyjazdu

Bolkow

Gryfow Slaski
Janowice Wielkie
Jezéw Sudecki
Karpacz

Kowary

Lesna
Lubomierz
Lwéwek Slgski
Marciszéw
Mirsk
Mystakowice
Olszyna
Piechowice
Pielgrzymka
Podgérzyn

Stara Kamienica
Szklarska Poreba
Swieradow-Zdrdj
Swierzawa

Wlen
Wojcieszéw
Zagrodno
Ztotoryja

Gmina Ztotoryja

Odlegtosé
geodezyjna
(w km)

28,14
26,73
13,98

9,79
12,29

13,7
35,04
20,39

27,6
21,97
22,21

9,12
32,59
10,02
29,13

6,77
10,68
18,24
28,19
20,87
16,48
17,76
43,17
32,98
35,61

Odlegtosé
drogowa
(w km)

35,67
32,47
18,57
16,84
20,99
22,18
46,35
28,36
40,03
30,52
29,51
15,64

40,2
16,29

42,9

9,04
12,31
24,89
38,21
28,26
24,87
25,88
55,47
44,55
48,66

Czas
przejazdu
(min:sek)

44:39
37:13
31:16
25:18
32:28
33:44
57:38
36:43
49:46
46:55
44:02
25:10
48:46
24:20
52:00
14:35
17:53
33:14
48:59
37:15
36:08
35:49
72:31
59:38
64:56

Réznica: odlegtos¢

drogowa —
geodezyjna
(w km)

7,53

5,74

4,59

7,05

8,7

8,48

11,31
7,97

12,43

8,55

7,3

6,52

7,61

6,27

13,77

2,27

1,63

6,65

10,02

7,39

8,39

8,12

12,3

11,57
13,05

Srednia
predkos¢
(w km/h)

47
52
35
39
38
39
48
46
48
39
40
37
49
40
49
37
41
44
46
45
41
43
45
44
44

Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS , Oszacowanie odlegtosci i czasu przejazdu pomiedzy wybranymi
gminami w Polsce w 2016 roku”.

Analiza wewnetrznej

dostepnosci

drogowej

w poszczegdlnych powiatach w catosci

zlokalizowanych w granicach AJ — z wytgczeniem miasta Jeleniej Gory oraz gmin z powiatéw

jaworskiego, kamiennogdrskiego oraz lubanskiego — potwierdza, ze rdznica odlegtosci geodezyjnej i

drogowej maleje proporcjonalnie do powierzchni badanego obszaru. Jednoczesnie zauwazalna jest

wyrazna dysproporcja miedzy Srednig rdznicg tych odlegtosci w powiecie karkonoskim a powiatach

Iwéweckim i ztotoryjskim, co moze wynika¢ z bardziej gdrskiego charakteru terenéw w powiecie

karkonoskim. Okoto 10% nizsza Srednia predko$¢ przejazdowa miedzy miejscowos$ciami wewnatrz

powiatu karkonoskiego moze by¢ zwigzana zardwno z uktadem osadniczym i

warunkami
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fizjogeograficznymi, jak réwniez potrzebg odbycia czesci przejazdéw przez obszar zabudowany w

Jeleniej Gérze potozonej centralnie wzgledem gmin powiatu karkonoskiego.

Tabela 22. Dostepnosc transporotowa drogowa w powiatach AJ - wewnetrzna [2021].
Dojazdy miedzy miejscowosciami wewnatrz powiatu

Srednia réznica odlegtosci drogowej i Srednia predkos¢ dojazdu

geodezyjnej miedzy miejscowosciami miedzy miejscowosciami
powiat karkonoski 7,09 km 39,1 km/h
powiat lwowecki 3,56 km 42,3 km/h
powiat ztotoryjski 3,46 km 42,2 km/h

Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS , Oszacowanie odlegtosci i czasu przejazdu pomiedzy wybranymi
gminami w Polsce w 2016 roku”.

Na poziom i jakos¢ ruchu drogowego decydujgcy wptyw ma liczba oraz stan pojazdow
uzytkowanych na danym obszarze. Im wieksza liczba samochoddw poruszajgcych sie po drogach, tym
wieksze mogg byc zatory, opdznienia i trudnosci w ptynnym przemieszczaniu sie. Wiek i liczba pojazdéw
ma istotne znaczenie zaréwno dla transportu drogowego, jak i dla catego systemu mobilnosci, m.in. ze

wzgledu na oddziatywanie na nastepujgce czynniki:

® bezpieczenstwo ruchu drogowego - wieksza liczba pojazdéw powoduje wzrost ryzyka kolizji i
wypadkdw, szczegdlnie w miejscach o duzym natezeniu ruchu;

e pltynnosé ruchu - duza liczba pojazdéw na drogach moze prowadzi¢ do tworzenia sie zatorow i
korkow;

e czas i komfort podrézy - na przecigzonych drogach, pojazdy mogg porusza¢ sie z mniejszg
predkoscig, witaczanie sie do ruchu lub pokonywanie skrzyzowan jest utrudnione, co generuje
opo6znienia dla wszystkich uczestnikdéw ruchu;

® emisja zanieczyszczen - wieksza liczba pojazdéw, w tym starych i niespetniajgcych norm
emisyjnosci, przyczynia sie do wyzszego poziomu zanieczyszczenia powietrza, co negatywnie
oddziatuje na srodowisko oraz zdrowie i warunki zycia ludzi;

¢ infrastruktura drogowa — duza liczba pojazdéw powoduje szybsze zuzywanie sie i degradacje
nawierzchni drég oraz obiektow takich jak mosty czy wiadukty, wymagajacych zwiekszonych
naktadow na utrzymanie, remonty i konserwacje;

® inwestycje publiczne — im wieksza liczba pojazdéw, tym silniejsza presja spoteczna na
rozbudowe infrastruktury drogowej i przeznaczanie znacznych srodkéw inwestycyjnych na
wprowadzanie rozwigzan przestrzennych z myslg o korzysciach i wygodzie o0séb
zmotoryzowanych;

e transport publiczny - wzrost liczby pojazdéw ogranicza funkcjonalno$¢ i efektywnosé
transportu publicznego, utrudniajgc ruch autobuséw czy tramwajéw, obnizajgc ich regularnosé

i punktualno$¢, a docelowo — poprzez obnizenie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu
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zbiorowego — moze doprowadzi¢ do pogorszenia sie oferty transportu publicznego lub w
skrajnych wypadkach do catkowitego zatamania tego sektora na danym obszarze.

Ogdlna liczba pojazdéw samochodowych, na ktérg sktada sie liczba samochoddédw osobowych,
samochody ciezarowych, ciggnikéw siodtowych oraz autobuséw, motocykli i motoroweréw na
zakoniczenie 2021 r. wyniosta w AJ*3 196 289 sztuk. Najwiekszy udziat w ogdlnej liczbie pojazdéw maja
samochody osobowe — 82,5%. Struktura pojazdéw w AJ wedtug ich rodzajéow zasadniczo pozostaje
niezmienna od 2015 (odkad dane statystyczne na temat pojazdéw sg gromadzone przez GUS): 0,4%
stanowig autobusy, 10% samochody ciezarowe i ciggniki siodtowe a 7% motocykle i motorowery.
Podobnie ksztattuje sie struktura pojazdéw na poziomie krajowym i regionalnym z tg réznica, ze udziat
samochodéw osobowych w Polsce i na Dolnym Slgsku jest troche nizszy, i wynosi odpowiednio 77% i
80%, a udziat pojazdow ciezarowych i ciggnikdéw siodtowych troche wyzszy — po 12% analogicznie jak

motocykli i motoroweréw — 10% w Polsce i 8% na Dolnym Slgsku.

Tabela 23. Liczba pojazdéw samochodowych [2021].

Liczba pojazdow samochodowych

Pojazdy samochodowe ogdétem Samochody osobowe
Liczba w 2015 . Liczba w 2021 . Liczba w 2015 . Liczba w 2021 .
Polska 26 792 752 33305170 20723 423 25 869 804
Dolnoslaskie 2010213 2523681 1610385 2026 737
Al 157 031 196 289 129 421 161 550

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

W przeciwienstwie do trendéw demograficznych i zmniejszania sie populacji, liczba pojazdéw w Al stale
ro$nie. Jednakze obszar AJ nie wyrdznia sie pod tym wzgledem na tle regionu czy kraju i proces ten jest
po prostu sktadowg ogodlnokrajowego zjawiska przybywania z roku na rok liczby pojazdéw
samochodowych w Polsce. Na przestrzeni 7 lat, od 2015 do korica 2021 r., ogdlna liczba pojazdéow w
Polsce wzrosta o 24,3%, natomiast samych samochodéw osobowych o 24,8%. Na obszarze Al
procentowy wzrost liczby ogélnej pojazdéw byt nawet troche wyzszy i wynidst 25%, a w odniesieniu do
liczby samochodéw osobowych réwniez osiggnat poziom 24,8%. Srednia dynamika wzrostu liczby
pojazdéw wyniosta w AJ 3,57%, a samochoddw osobowych 3,55%. Podczas pandemii COVID-19 — mimo
okreséw lockdownu, popularyzacji rozwigzan zdalnych w zaktadach pracy i edukacji, ale moze zgodnie
z ograniczeniami oferty transportu publicznego - tempo wzrostu przyspieszyto ze sredniej dla lat 2015-

2020 na poziomie 3,53% wzrostu liczby pojazdéw rocznie do 3,79% w 2021 roku, natomiast w

13 Dane statystyczne na temat pojazdéw GUS gromadzi poczawszy od 2015 r. i w podziale na powiaty. Statystyki
dotyczace pojazdéw w odniesieniu do AJ prezentowane sg w uktadzie dla obszaru powiatéw: Jeleniej Géry -
miasta na prawach powiatu, powiatu karkonoskiego, powiatu lwéweckiego oraz powiatu ztotoryjskiego.
Wartosci dla AJ podawane sg jako suma wartosci dla tych jednostek bez udziatu gmin: Bolkéw, Lesna,
Marciszéw, Olszyna i Swieradéw-Zdrdj, ktére lezg poza granicami ww. powiatéw.
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odniesieniu do samochodéw osobowych z 3,52% do 3,68%. Analogiczne proces miat miejsce na

poziomie krajowym i wojewdédzkim.

Tabela 24. Wzrost liczby pojazdéw samochodowych w latach 2015-2021 [2021].
Wozrost liczby pojazdéw samochodowych w latach 2015-2021

Pojazdy samochodowe ogdtem Samochody osobowe
Liczba Srednia % rocznie Liczba Srednia liczba % rocznie
pojazdow liczba/ rok pojazdow / rok
Polska 6512 418 930 345 3,47 5146 381 735197 3,55
Dolnoslaskie 513 468 73 353 3,65 416 352 59479 3,69
A 39 258 5 608 3,57 32129 4590 3,55

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Jednym z czynnikéw, ktére wptywajg na zréwnowazony rozwdj miast i ich obszaréow
funkcjonalnych jest wskaznik motoryzacji. Wskaznik motoryzacji to miara ilosci pojazdéw silnikowych —
samochodéw osobowych lub pojazdéw samochodowych bez jednosladéw - w stosunku do liczby
ludnosci na danym obszarze. Jest to narzedzie, ktédre pomaga ocenié¢ stopied motoryzacji danej
populacji i poziom wykorzystania pojazddéw silnikowych na konkretnym terytorium. Analiza wskaznika
pozwala ocenié, jak intensywnie spotecznosc korzysta z samochoddw i w jakim stopniu motoryzacja jest
rozpowszechniona. Wysoki wskaznik motoryzacji moze wskazywa¢ na znaczne obcigzenie drdg,
zwiekszone ryzyko zatoréw drogowych, problemy z parkowaniem w miastach oraz potencjalne
wyzwania zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza i wysokg emisjg hatasu. Zgodnie z danymi EUROSTAT
zroku 2021, dotyczgcymi liczby samochodéw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkaricow, Polska
stata sie najbardziej zmotoryzowanym krajem w UE, notujgc w ciggu 20 lat wzrost liczby samochodéw
osobowych na 1000 mieszkarncow srednio o 4,5% rocznie. Warto$¢ wskaznika motoryzacji w Polsce
wzrést w latach 2001-2021 z 275 samochodéw na 1000 mieszkaricéw do 687. Srednia wskaznika na

poziomie UE w roku 2021 wyniosta 570 samochoddw.
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Wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkarncéw) w 2021 r.

I 2021 M 2001

Polska
Luksemburg
Wiochy
Finlandia
Cypr
Estonia
Malta
Niemcy
Czechy
Litwa
Austria
Francja
Stowenia
Portugalia
Grecja
Hiszpania

Belgia

3
v

Holandia

Szwecja
Dania
Chorwacja
400 D o5/ Stowacja
Irlandia

Danie i Wiochy brak danych z 2021 r. podano dane z 2020 . Wegry

Butgaria i Portugalia, brak danch z 2001 r. Podano odpowiednio z 2004 r.i 2010 . Buigaria
totwa

Rumunia

Rysunek 10. Wskaznik motoryzacji w panstwach UE, Zrédto EUROSTAT.

Wskaznik motoryzacji dla AJ w roku 2021 osiggnat wartos$¢ 725 samochoddw i byt wyzszy od
wartosci wskaznika dla Polski o ponad 5,5% oraz od wartosci dla UE o 27,2%. taczny wzrost wartosci
wskaznika motoryzacji w AJ wynidst w latach 2015-2021 az 32,7% i byt wyzszy od poziomu wzrostu w
Polsce — 27,4% oraz w wojewddztwie dolnoslgskim — 26,1%. Liczba samochoddéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancéw AJ zwiekszyta sie w tym czasie o 179 sztuk z 546 do 725 aut, co
oznacza niezwykle dynamiczny wzrost. Intensywnos¢ tych zmian byta jednak rézna w poszczegélinych
czesciach AJ, gdzie wewnetrzne rdznice miedzy powiatami wynoszg od 3 do az 15 punktéw
procentowych. Najnizszy poziom wskaznika motoryzacji — cho¢ wecigz wysoki i powyzej sredniej
krajowej — odnotowano w Jeleniej Gorze (691 aut na 1000 mieszkarncow), najwyzszy zas w powiecie
Iwéweckim, (az 798 aut na 1000 mieszkancéw), ktéry dzieki temu miesci sie grupie 10% polskich
powiatow o najwyzszej liczbie aut w odniesieniu do populacji powiatu. Bardzo wysoki poziom tego
wskaznika cechuje réwniez powiat ztotoryjski, natomiast wartos¢ dla powiatu karkonoskiego jest
zblizona do wysokiego - na tle europejskim - poziomu wskaznika dla Jeleniej Gory i wojewddztwa

dolnoslgskiego. Jednoczesnie na podstawie przedstawionych danych mozna zaobserwowaé, ze po
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osiggnieciu pewnego poziomu nasycenia populacji samochodami, nastepuje zupetny brak korelacji
miedzy zamoznoscig spoteczenstwa a liczbg posiadanych aut. Gminy z obszaru powiatu lwéweckiego
0siggaja srednio o potowe nizsze dochody podatkowe per capita od gmin z powiatu karkonoskiego i o
ok. 35% nizsze od Jeleniej Gory. Dochody podatkowe liczone na mieszkarica powiatu ztotoryjskiego sg
o 30% nizsze niz w powiecie karkonoskim i 16% niz w Jeleniej Gdrze. Tendencje te mozna
zidentyfikowaé réwniez przy poréwnaniu danych dla wszystkich dolnoslgskich powiatéw. Najnizsze
wartosci wskaznik motoryzacji osigga m.in. w powiatach wroctawskim, gtogowskim, polkowickim czy
miescie Legnicy — na obszarach nalezgcych do czotéwki pod wzgledem dochoddéw podatkowych w
wojewddztwie. Powiat Iwéwecki zajmuje 3 miejsce wsrdd dolnoslgskich powiatow pod wzgledem liczby
samochoddw na 1000 mieszkancéw, a powiat ztotoryjski 8 miejsce. Na liczbe aut w danej spotecznosci
wpltywa dostepnos¢ komunikacyjna miejsca zamieszkania i pracy, im mniejsza dostepnos$¢ przy
wykorzystaniu alternatywnych form mobilnosci wobec samochodu prywatnego, tym samochdd staje
sie bardziej potrzebny. Powiaty lwéwecki i ztotoryjski niewatpliwie nalezaty w 2021 r. do tej czesci AJ,
ktéra miata stabiej rozwinietg ofertg transportu publicznego — autobusowego miejskiego i
powiatowego oraz kolejowego. Ponadto struktura zatrudnienia na tych obszarach jest inna niz w
powiecie karkonoskim czy w Jeleniej Gérze, z wiekszym udziatem rolnictwa oraz z wyzszym odsetkiem
0s6b wyjezdzajacych do pracy w sgsiednich powiatach (bolestawieckim, legnickim czy lubanskim,

miescie Jeleniej Gorze lub Legnicy).

Tabela 25. Wskaznik motoryzacji [2021].

Wskaznik motoryzacji - liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow

2015 rok 2021 rok  Wzrost w latach 2015-2021
Polska 539 687 27,42% 148
Dolnoslaskie 555 699 26,14% 145
Al 546 725 32,72% 179
powiat karkonoski 533 694 30,15% 161
powiat lwowecki 562 798 42,10% 237
powiat ztotoryjski 554 758 36,81% 204
powiat m. Jelenia Géra 544 691 27,07% 147

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Analiza wskaZznika motoryzacji z uwzglednieniem wszystkich pojazdéw samochodowych (za
wyjatkiem motocyklii motorowerdw) podnosi jego poziom az do 795 sztuk na 1000 mieszkaricow Polski
i 818 sztuk na 1000 mieszkaricow AJ. Pomimo wzrostu bezwzglednej liczby autobuséw w Al z 629 w
2015 roku do 750 w 2021 r. czyli 0 az 19%, ich udziat procentowy w ogdlnej liczbie pojazdéw pozostat
niezmieniony na poziomie ponizej 0,5%, o czym zadecydowat jeszcze wyiszy przyrost liczby
samochoddéw osobowych. Zaréwno w AJ jak i w Polsce statystycznie przypadaty 3 autobusy na 1000

mieszkancdéw, co nie ulegto zmianie przez okres, ktdrego dotyczy pomiar GUS, czyli w latach 2015-2021.
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Statystyki dotyczgce wieku pojazdéw wskazujg na dominacje w ogdlnej liczbie samochodéw i
jednosladdéw zarejestrowanych na obszarze AJ pojazdéw majgcych ponad 20 lat. Pojazdy relatywnie
stare stanowig niemal potowe ogélnej liczby pojazdéw w AJ. Prawie co trzeci pojazd (31%) pod
wzgledem wieku miescit sie w przedziale 21-30 lat, a az 17% pojazdéw w Al byta starsza — ponad
trzydziestoletnia. Pojazdy zarejestrowane w powiatach z obszaru AJ srednio sg troche starsze niz w
Polsce. Dodatkowo zauwazalna w statystykach jest tendencja, ze w powiatach o wiekszej liczbie aut per
capita, wiek pojazddw jest wyzszy, co sugeruje korzystanie przez cze$¢ mieszkancow z tych powiatéw z
transportu tanszymi, bo starszymi autami uzywanymi. Niemal 26% autobuséw zarejestrowanych w
2021 roku w powiatach z terenu AJ to pojazdy ponad 30-letnie. Ogétem 58% autobuséw w Al
stanowity pojazdy ponad 20-letnie, co w konteks$cie zazwyczaj intensywnego uzytkowania autobuséw
w transporcie publicznym moze wskazywaé na znaczne wyeksploatowanie taboru autobusowego.

Autobusy w wieku ponizej 10 lat stanowity w tym czasie niecate 8 procent wszystkich autobuséw w Al.

Tabela 26. Wiek pojazdéw samochodowych* [2021].

Pojazdy samochodowe ogdétem wg grupy wiekowej [dane w %]

1-3 lata 4-9 |at 10-20 lat 21-30 lat 31 lati razem

wigcej ponad 20 lat
Polska 7 13 39 22 20 42
Dolnoslaskie 7 12 37 25 20 44
AJ 3 9 39 31 17 49
powiat karkonoski 3 10 41 32 14 46
powiat lwdéwecki 2 7 40 37 14 52
powiat ztotoryjski 2 8 40 33 17 50
powiat 6 12 36 23 24 47

m. Jelenia Géra
Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Struktura wiekowa pojazdéw zawezonych rodzajowo wyfgcznie do samochoddw osobowych
jest zblizona do ogdlnej. Najwiecej stosunkowo nowych pojazdéw zarejestrowanych na obszarze AJ byto
w 2021 r. w Jeleniej Gérze. Udziat najstarszych samochodéw w ich ogdlnej liczbie powoli, lecz
nieustajgco wzrasta, co wskazuje na brak masowej wymiany aut na nowe. Odsetek pojazddw
najstarszych - ponad 20-letnich - w catkowitej liczbie samochodéw osobowych w AJ, byt w roku 2015 o
13% nizszy niz w 2021 r., przy réwnoczesnym wzroscie liczby wszystkich samochoddédw osobowych w AJ
0 25%! Pojazdéw sumarycznie przybywa, natomiast duza czes$¢ z pojazdéw dopisywanych corocznie do
rejestru to importowane auta uzywane, ktére cieszg sie popularnoscig ze wzgledu na nizszg cene.

Sprzedaz fabrycznie nowych samochodéw® w 2019 r. osiggneta w Polsce putap ponad 660 tys. sztuk,

4 Dane na temat wieku pojazdéw GUS gromadzi wytacznie dla nastepujacych rodzajéw pojazdéw: samochody
osobowe, samochody ciezarowe, autobusy, ciggniki siodtowe.
15 Dane GUS, dotycza sprzedazy samochoddw osobowych, ciezarowych, ciggnikéw siodtowych i autobuséw.
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by nastepnie w latach pandemii COVID-19 spas¢ do poziomu 500 tys. sztuk. Mimo tych rekordéw
rynkowych, udziat pojazdéw uzywanych w liczbie nowo zarejestrowanych pojazdéw nadal jest wysoki i
oscyluje wokét poziomu 40%. Skok technologiczny, jaki dokonat sie na poczatku XXI w. w motoryzacji —
w tym jej daleko idaca cyfryzacja - dodatkowo i sposdb niezamierzony przyczynit sie do przedtuzenia
zywotnos¢ starszych modeli samochodéw. Pojazdy uzywane stanowig przedmiot masowego obrotu na
rynku wtérnym, jako atrakcyjne ze wzgledu na duzg dostepnos$¢ tanszych czesci zamiennych z
mozliwoscig samodzielnego montazu. Innym czynnikiem wydtuzajgcym okres eksploatacji pojazdéw
jest ich jakos¢ techniczna, samochody produkowane w latach osiemdziesigtych i dziewiecédziesigtych
XX wieku przy odpowiednim utrzymaniu i naprawie wcigz nadajg sie do uzytku, unikajgc $mierci

technicznej, dzieki kanalizacji bardziej zuzytych egzemplarzy.

Tabela 27. Wiek samochodéw osobowych [2021].
Udziat % samochodéw osobowych z okreslonej grupy wiekowej w ich ogdlnej liczbie.

Samochody osobowe wg grupy wiekowej [dane w %]

1-3 lata 4-9 |at 10-20 lat 21-30 lat 31lati razem

wiecej ponad 20 lat
Polska 7 12 40 24 17 41
Dolnoslaskie 7 11 38 26 18 44
A 3 9 39 33 16 49
powiat karkonoski 3 41 33 14 47
powiat lwéwecki 1 39 40 14 53
powiat ztotoryjski 2 40 35 16 51
powiat 6 11 37 24 22 46

m. Jelenia Gdra
Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Masowa dostepnosé relatywnie tanich pojazdéw, w szczegdlnosci uzywanych, w okresie
przemian gospodarczych, rozwoju drobnej przedsiebiorczosci, nasilonego bezrobocia w Polsce i
pogorszenia sig dostepnosci transportu publicznego, umozliwita setkom tysiecy Polakdw zwiekszenie
aktywnosci zawodowej i dojazd do miejsca pracy z terendw, dokad nie docierata komunikacja publiczna.
Na przestrzeni lat powszechna motoryzacja w Polsce stata sie swego rodzaju stylem zycia, kwestig
statusu i wygody, sposobem myslenia o przestrzeni, organizowaniu zycia i spedzaniu wolnego czasu.
tatwos¢ nabycia i utrzymania samochodu osobowego stata sie zachetg do posiadania po kilka aut na
gospodarstwo domowe a takze wptyneta na procesy osadnicze, utatwiajgc ludnosci migracje z miast na
tereny podmiejskie i wiejskie. Efektem wieloletniego upowszechniania sie takiego modelu dziatania
jest widoczny rozrost chaotycznej przestrzeni, czesto zdegradowanej funkcjonalnie, krajobrazowo i
sSrodowiskowo, chrakteryzujacej sie niskg gestoscig zaludnienia i generujgcej wysokie koszty obstugi

transportowej i infrastrukturalnej.
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Duza ilo$¢ pojazdéw samochodowych ze znacznym udziatem egzemplarzy liczgcych ponad 20
lat ma negatywny wptyw na srodowisko i warunki zycia w aglomeracji. Ekologizacja transportu
samochodowego i ograniczanie jego skali stato sie waznym elementem debaty publiczne;j. Jako jeden z
gtéwnych trendéw przemian wykreowana zostata elektromobilnos¢, ktéra zyskata dominujacg pozycje
szczegllnie w segmencie samochoddéw osobowych, dystansujgc konkurencyjne napedy na biopaliwa
czy wodér. Pojazdy hybrydowe i elektryczne zdazyty sie juz na state wpisa¢ w polski krajobraz, a im
wiekszy osSrodek miejski, tym liczniejsza jest obecnosc takich aut na drogach i ulicach. Dane statystyczne
wskazujg jednak, ze tempo tego procesu jest zbyt wolne, aby jego efekt istotnie wptywat na sektor
transportu. Cho¢ liczba samochodéw napedzanych paliwami innymi niz benzyna, olej napedowy czy
gaz (LPG) z roku na rok wzrasta, ich udziat w ogdlnej masie pojazdéw zarejestrowanych w Polsce

pozostaje niewielki.

Tabela 28. Udziat samochoddéw w ogélnej liczbie pojazdéw wedtug typu paliwa [2021].
Udziat % samochodéw w ogdlnej liczbie pojazdow wedtug typu paliwa.

Samochody osobowe wg grupy wiekowej [dane w %]

2015 2021
olej olej
benzyna napedowy gaz (LPG) pozostate  benzyna  napedowy gaz (LPG) pozostate

Polska 54,6 29,4 14,4 1,6 54,6 29,4 14,4 1,6
dolnoslaskie 55,1 30,9 10,8 3,2 55,1 30,9 10,8 3,2
Al 58,2 29,7 11,9 0,2 58,2 29,7 11,9 0,2
powiat

karkonoski 57,2 29,6 13,1 0,1 57,2 29,6 13,1 0,1
powiat

Iwéwecki 55,1 32,6 12,0 0,3 55,1 32,6 12,0 0,3
powiat

ztotoryjski 52,4 32,9 14,4 0,4 52,4 32,9 14,4 0,4
powiat m.

Jelenia Gora 64,2 26,1 9,6 0,1 64,2 26,1 9,6 0,1

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Bezwzgledna liczba takich pojazdéw rosta skokowo, w latach 2015-2021 srednio 0 27% w skali
kraju, czyli w tym czasie wzrosta niemal dwukrotnie. Na obszarze AJ zanotowany wzrost byt jeszcze
bardziej imponujacy, sredniorocznie na poziomie 104%, czy ponad siedmiokrotnie w ciggu badanego
okresu, co wynikato m.in. z niskiego putapu wyjsciowego obejmujgcego ledwie 252 pojazdy w roku
2015. Pod wzgledem liczby pojazdéw napedzanych innymi paliwami najlepiej na tle AJ wypada Jelenia
Goéra, natomiast w relacji do ogdlnej ilosci pojazddéw zarejestrowanych na obszarze danego powiatu
najwyzszg wartos$¢ wskaznika zanotowano dla powiatu ztotoryjskiego. O tym, jak niewielki udziat majg
pojazdy o napedach alternatywnych w mobilnosci na terenie AJ Swiadczy¢ moze wskaznik liczby aut na
1000 mieszkancéw - w skali AJ w 2015 roku byt to tylko 1 pojazd, a w roku 2021 r. juz 9 sztuk. Dla

powiatu Iwéweckiego — najlepszego pod tym wzgledem na badanym obszarze — wskaznik ten osiggnat
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nastepujgce wartosci: 2 pojazdy w 2015 r. oraz 13 pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi w

roku 2021, w przeliczeniu na 1000 mieszkaricow powiatu.
Tabela 29. Pojazdy samochodowe napedzane paliwami alternatywnymi (z wytaczeniem LPG) - wskazniki. [2021].

Samochody osobowe wg grupy wiekowej [dane w %]
Liczba pojazdéw na 1000  Wozrost liczby pojazdéow w latach

Liczba pojazddw [szt.] 0s6b [szt.] 2015-2021 [%]
2015 2021 2015 2021 facznie srednio na rok
Polska 419978 1241221 11 33 196 28
Dolnoslaskie 61 949 113317 21 39 83 12
Al 33 455 1 7 1279 183
powiat karkonoski 84 556 2 13 562 80
powiat lwowecki 106 481 2 12 354 51
powiat ztotoryjski 29 601 0 1972 282
powiat m. Jelenia Géra 252 2093 1 731 104

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Wzrost ilosci pojazdéw na drodze zwieksza ryzyko kolizji, zwtaszcza w trudnych warunkach
atmosferycznych. Duze natezenie ruchu ogranicza dodatkowo czas reakcji, na zattoczonych drogach
kierowcy mogg mieé trudnosci z utrzymaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Powolne
poruszanie sie w korkach ulicznych niekiedy wzbudza frustracje kierowcow, natomiast agresywne
zachowanie za kierownicg zwieksza ryzyko wypadkéw. Wzmozony ruch oddziatuje negatywnie na
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, ktdrzy majg problemy z poruszaniem sie w rejonie ruchliwych
drég a duza liczba pojazdéw na drogach powoduje, ze piesi i rowerzysci stajg sie mniej widoczni. Préby
przejazdu przez zattoczone centra miast dla czesci kierowcdw stajg sie pretekstem do agresywnej jazdy
—znacznym przekraczaniem dozwolonej predkosci na mniej zattoczonych odcinkach, celem nadrobienia
straconego czasu, ignorowaniem znakéw drogowych czy prébami ominiecia utrudnien w ruchu
stwarzajacymi zagrozenie dla pozostatych uczestnikdw ruchu, w tym niechronionych — pieszych i
rowerzystdw. Duzy ruch oznacza réwniez szybsze zuzywanie sie infrastruktury, co pocigga za sobg
czestsze i bardziej dtugotrwate remonty oraz prace konserwacyjne, ktére pod presjg opinii publicznej —
wiekszosci kierowcdw — muszg by¢ wykonywane ,w ruchu” celem minimalizowania zwigzanych z nimi

utrudnien.

Dokonywane przez zarzadcéw drdg pomiary natezenia ruchu sg zréodtem informacji na temat
faktycznego obcigzenia konkretnych odcinkéw drég ruchem samochodowym oraz przebiegu
najpopularniejszych szlakdw transportu drogowego na danym obszarze. Badanie ruchu zrealizowane w
latach 2020-2021 przez GDDKIA dotyczace drég krajowych i autostrad®®, dowodzi, ze najwiekszy ruch

odbywat sie na odcinkach Bolkow-Jelenia Gora, Jelenia Géra-Piechowice-Szklarska Poreba w ciggu DK

16 7 wytaczeniem odcinkéw na terenie miast na prawach powiatu.
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nr 3 oraz w rejonie Gryfowa Slaskiego i Olszyny w ciggu DK nr 30. Najwyzsza warto$¢ — érednio 15 693
pojazdy na dobe — odnotowano dla odcinka Jelenia Géra — Kaczoréow. W pordéwnaniu z wartosciami
odnotowanymi przy pomiarze dokonanym na tych samych odcinkach w 2015 r. natezenie ruchu
znaczaco wzrosto. Na drodze krajowej DK nr 30 byt to wzrost na poziomie srednio ok. 22%: od 16% na
odcinku Jelenia Géra — Pasiecznik (zjazd na DW nr 297 do Lwéwka Slaskiego), przez 22% na odcinku
Pasiecznik — Chmielen — Krzewie Wielkie (zjazdy w kierunku Lubomierza oraz na DW nr 361 do Mirska i
w kierunku Swieradowa-Zdroju) do 24% na odcinku Gryféw Slaski — Olszyna i dalej w kierunku Lubania.
W ciggu drogi krajowej nr 3 pomiary potwierdzity obserwacje kierowcow i mieszkarnncéw dotyczgce
lawinowego wzrostu ruchu samochodowego, ktéry w dni robocze jest bardzo duzy a w okresach ferii
zimowych oraz zwyktych i dtugich weekenddw osigga skale na granicy przepustowosci drogi. Natezenie
ruchu na drodze miedzy Bolkowem a Jelenig Gorg wzrosto na odcinku Bolkdw - Kaczorow o 34%, a na
odcinku Kaczoréw - Jelenia Géra o 41%. Sg to wartosci wysokie zwazywszy na duze natezenie ruchu na
tych odcinkach odnotowane w pomiarach z 2015 r. Opisywany fragment DK nr 3 stanowi gtdwny
drogowy szlak komunikacyjny miedzy Jelenia Gérg a Wroctawiem, kluczowe potaczenie dla
mieszkancéw centralnej i potudniowej czesci. Ponadto trasa ta jest gtdwnym ciggiem komunikacyjnym
dla turystéow dojezdzajgcych samochodami do Kotliny Jeleniogdrskiej, Karpacza i Szklarskiej Poreby z
Wroctawia, centralnej Polski (wojewddztwa , tédzkie, mazowieckie) oraz potudniowej i wschodniej
czesci kraju (m.in. wojewddztwa opolskie, slgskie, $wietokrzyskie, matopolskie, podkarpackie i
lubelskie). Po otworzeniu odcinka drogi ekspresowej S3 Legnica — Bolkdw, odcinek drogi DK nr 3 tgczacy
Bokow z Jelenig Gdrg stat sie atrakcyjny rowniez dla podrézujacych z wojewddztwa wielkopolskiego i
Pomorza, poniewaz - mimo dtuzszej odlegtosci drogowe] od alternatywnego dojazdu w Karkonosze -
zapewnia szybsze i bardziej komfortowe warunki przejazdu. Podkresli¢ przy tym nalezy, iz ten
funkcjonalnie najwazniejszy w AJ odcinek drogi na niemal catej jego dtugosci stanowi dwukierunkowa
droga jednojezdniowa, po ktérej standardowo poruszajg sie rowniez pojazdy rolnicze podczas dojazdéw
na prace polowe. Najwyzszy poziom wzrostu natezenia ruchu na drogach krajowych przebiegajgcych
przez obszar AJ miat miejsce na odcinku Piechowice — Szklarska Poreba (o 70%). Poza ruchem
wewnetrznym mieszkancéw, odcinek ten zapewnia dojazd do popularnego kurortu goérskiego
Szklarskiej Poreby i dalej do centrum sportéw i przejscia granicznego w Jakuszycach - jedyny od strony
Jeleniej Géry, Podgdrzyna i Karpacza. Spadek natezenia ruchu samochodowego na drogach krajowych
w obrebie AJ nastgpit jedynie na odcinku Szklarska Poreba — przejscie graniczne w Jakuszycach (-4%)
oraz na odcinku Bolkdw — Marciszéw w ciggu drogi DK nr 5 (-7%). Rysunki nr ... i .... przedstawiajg peten

zestaw pomiardéw dla analizowanego obszaru dokonanych w latach: 2015 i 2020-2021.
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Rysunek 12. Wyniki pomiaru ruchu drogowego — odcinki drég rajowych i autostrad w rejonie AJ, 2020- 2021,
zrédto GDDKIA

Pomiary natezenia ruch dokonane przez GDDKIiA dla drog wojewddzkich! réwniez
potwierdzajg generalny trend wzrostowy na obszarze AJ. Najwyzsze wartosci bezwzgledne natezenie
ruchu osiggneto na drogach: DW 364 na odcinku Ztotoryja — wezet autostradowy ,,Ztotoryja” w ciggu
autostrady A4, komunikujgcym miasto Ztotoryja i ztotoryjskga strefe przemystowg z Legnicg i zagtebiem
miedziowym, na odcinku drogi DW nr 297 w rejonie Lwéwka Slaskiego i na potudnie od miasta do
Mojesza ($rednio 12 850 aut na dobe) oraz na odcinku Lwéwek Slgski — Bolestawiec (8 183), a takie w
ciggu drogi DW nr 366, na odcinku Podgdrzyn — Jelenia Gdra (8 992) stanowigcym dojazd dla
mieszkancéw tych gmin oraz podrdznych poruszajgcych sie miedzy Szklarskg Porebg a Karpaczem oraz
rejonem GOr lzerskich a wschodnig czescig Karkonoszy. Duze natezenie ruchu charakteryzowato

ponadto odcinki drég:

17 7 wytaczeniem odcinkéw na terenie miast na prawach powiatu.
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- DW nr 367 Jelenia Gora — Kowary (5 838) i DW nr 366 na odcinku Mitkéw — Kowary (5 114) oraz DW
nr 328 (Kaczoréw — Marciszow) bedgce waznymi arteriami w ruchu wewnetrznym w AJ oraz trasami
przejazdu z AJ w strone Kamiennej Gory i dalej do Kotliny Ktodzkiej;

- DW nr 361 Mirsk — Swieradéw-Zdréj (5 254) oraz DW nr 368 Szklarska Poreba — Swieraddw-Zdrdj
(4 806) zapewniajacych dojazd do uzdrowisk stacji narciarskiej i przejScia granicznego z Republika
Czeska w Swieradowie-Zdroju. Najwyisze poziomy wzrostu natezenia ruchu na terenie AJ w kategorii
drog wojewddzkich odnotowane zostaty w powiecie Iwéweckim (odcinek DW nr 297 Bolestawiec —
Lwéwek Slaski, +78%) i powiecie karkonoskim (odcinek DW nr 366 Podgdrzyn —Jelenia Géra, +83%) Na
pozostatych odcinkach drég poziom natezenia ruchu samochodowego wzrdst o kilka do 36% (DW nr
368 Szklarska Poreba — Swieradéw-Zdréj, jedyne potaczenie dwdch kurortéw gérskich ) lub 58%
(odcinek DW nr 382 Ztotoryja — Jawor, potgczenie potnocnej czesci powiatu ztotoryjskiego ze strefg

przemystowg w Jaworze).
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Rysunek 13. Wyniki pomiaru ruchu drogowego - drogi wojewddzkie i krajowe w rejonie AJ, 2015 r., kolor zielony
oznacza pomiar dla drég krajowych i autostrad, kolor pomaranczowy — dla drég wojewddzkich; zrédto GDDKIA
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Rysunek 14. Wyniki pomiaru ruchu drogowego — odcinki drég krajowych i wojewddzkich w rejonie AJ, 2020-
2021, kolor zielony oznacza pomiar dla drog krajowych i autostrad, kolor pomaranczowy — dla drég
wojewddzkich; Zrédto GDDKIA

Spadek natezenia ruchu samochodowego na drogach krajowych w obrebie AJ nastgpit na
krotkich odcinkach drég na terenie gmin Kowary (-26%) oraz Lesna (odcinki Lesna — Pobiedna -25%,
Pobiedna — Swieradéw-Zdrdj -59%) oraz na terenie powiatu ztotoryjskiego (Ztotoryja — Swierzawa —
Wojcieszéw -25%). W przypadku odcinka drogi DW nr 365 Swierzawa — Jelenia Géra w latach 2020-
2021 nie dokonano pomiaru (stad na rysunku nr jako wartos¢ poziomu wskaznika wpisano -100%). Na
spadek natezenia ruchu na drogach wojewddzkich w gminach Swierzawa i Wojcieszéw wptyw mogto
mie¢ dokonane w 2018 r. otwarcie dla ruchu pojazdéw odcinka drogi ekspresowej S3 Legnica — Jawor
— Bolkéw zapewniajgcego mozliwosc szybszego przemieszczania sie w osi pétnoc — potudnie z kierunku
Legnicy do Jeleniej Gory i w Karkonosze. Ponizej na rysunku przedstawione zostaty zbiorczo zmiany
poziomu natezenia ruchu dla poszczegdlnych odcinkéw drég zdiagnozowane dzieki pomiarom w latach

20151i2020-2021.
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Rysunek 15. Zmiany natezenia ruchu drogowego w latach 2015-2021, drogi wojewddzkie i krajowe w rejonie AJ,
Zrédto DSDIK

Ruch samochodéw ciezarowych w AJ odbywa sie gtéwnie drogami krajowymi i wojewddzkimi.
Ruch tranzytowy przez obszar aglomeracji dotyczy gtéwnie kierunku pétnoc-potudnie, poniewaz
wiekszo$¢ tranzytu w osi wschdd-zachdd, jezeli nie musi odbywac sie przez obszar AJ, omija go
autostradg A4. Poza odcinkami autostrady, ktdra ma marginalne znaczenie dla mobilnosci wewnetrznej
w AJ, najwieksze obcigzenie transportem ciezarowym wykazano dla drogi DK nr 3 miedzy Bolkowem a
Kaczorowem. W zaleznosci od odcinka pomiaru na tym dystansie sredniorocznie kazdej doby drogg ta
przejezdzato od 2041 do 2635 samochoddw ciezarowych, w tym ponad potowa to ciezaréwki ciezkie.
Udziat procentowy transportu ciezarowego na tym odcinku to $rednio 16,5% wszystkich pojazddéw
silnikowych. Najwyzszy udziat procentowy transportu ciezarowego w ogdlnym ruchu pojazdéw
silnikowych na drogach krajowych przebiegajgcych przez obszar AJ (z wytgczeniem autostrady A4)

zanotowano jednak dla odcinka drogi DK nr 3 Szklarska Poreba - granica panstwa w Jakuszycach (24,9%)
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oraz dla odcinka drogi DK nr 5 Bolkdw - Marciszow (23,6%), gdzie liczac tacznie obie lokalizacje
przemieszczato sie srednio ok. 1279 samochoddéw ciezarowych na dobe. Czes$¢ ciezarowego ruchu
tranzytowego z tych odcinkéw zostanie przekierowana na droge S3 po ukonczeniu i oddaniu do uzytku
ostatniego odcinka tej drogi w Polsce: Bolkéw — Lubawka. Bedzie to mie¢ duze znaczenie dla poprawy
warunkow zycia mieszkancéw miejscowosci Marciszow, Domandw i Pustelnik, przez ktdre przebiega DK
nr 5 do Lubawki. Uruchomienie drogi S3 i kontynuacja jej przebiegu jako drogi D11 po stronie Republiki
Czeskiej'® bedzie réwnie wazne dla Szklarskiej Poreby, gdzie ruch drogowy jest szczegdlnie nasilony a
samochody ciezarowe przejezdzajg przez zattoczone centrum miasta oraz wezty komunikacyjne przy
najbardziej popularnych atrakcjach turystycznych takich jak Polana Jakuszycka czy wodospady Szklarka
i Kamienczyk. Odcinek DK nr 3 w rejonie Jakuszyc jest szczegdlnie czesto uczeszczany przez rowerzystow
(Sredniorocznie 120 rowerzystow na dobe), co ma zwigzek ze sportowo-rekreacyjnymi funkcjami Polany
Jakuszyckiej oraz wykorzystaniem tej drogi do przejazdéw turystycznych i treningdw sportowych.
Realnie oznacza to wiekszg od wyniku z GPR koncentracje rowerzystow na drodze w sezonie
rowerowym, co ma wptyw na ptynnos$¢ ruchu tranzytowego i bezpieczefstwo uczestnikéw ruchu.
Ponadto na objetych pomiarem odcinkach drég krajowych DK nr 3 i DK nr 30 zanotowano ruch srednio
138 ciggnikdw rolniczych na dobe, najwiecej w rejonie Bolkowa, Gryfowa Slaskiego i Pasiecznika, ktére

rowniez wptywajg na okresowe spowolnienie ruchu na tych odcinkach.

Tabela 30. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych i roweréw w wybranych punktach
pomiarowych z obszaru AJ w Generalnym Pomiarze Ruchu 2020/21 na drogach krajowych [2021].

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych i roweréw w wybranych punktach

pomiarowych z obszaru AJ w Generalnym Pomiarze Ruchu 2020/21 na drogach krajowych

Nr ‘ . P.ojr?\zdy Moto- Sam. Sam9chodycieiarowe Fuii| (G Rowery
lfo)4| Nazwa odcinka / pkt silnik. osobowe, Lekkie, bez ;
. , cykle . busy rolnicze
pomiaru ogoétem mikrobusy dostawcze przycz. przycz.
[Pojazdy silnikowe / dobe]

W. JAWOR PtD. /DW320/ -

ﬁ L L 1, B 6835 26 5220 712 150 717 10 0 g
W. BOLKOW /S3, DK5/ -

“ Ty 14177 85 11412 1305 305 1025 33 12 4
BOLKOW /OBWODNICA 1:

“ = 12195 71 9707 1133 293 973 16 2 0
BOLKOW /OBWODNICA 2:
DKS5 - UL. JELENIOGORSKA 9226 57 7395 839 227 695 10 3 0
(DK3)/
BOLKOW /OBWODNICA/ -
KACZOROW /UL. OKRAINIK 10889 68 8886 957 235 703 33 7 2
(DW328)/
KACZOROW /PRZEJSCIE: UL.
OKRAINIK (DW328) - UL.
KAMIENNOGORSKA 12835 77 10661 1111 252 678 49 7 9
(DW328)/

18 Niestety po stronie czeskiej prace nad budowg drogi D11 pozostajg wcigz jeszcze na etapie projektowym i
przygotowawczym. Przedstawiciele czeskich wtadz zapowiadajg oddanie do uzytku odcinka z Trutnova do granicy
z Polska najwczesniej w 2027 roku.
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Opracowanie wtasne (zrédto danych GDDKIA).

KACZOROW /UL.
KAMIENNOGORSKA
(DW328)/ - JELENIA GORA
/GR. MIASTA/

JELENIA GORA /GR.
MIASTA/ - PIECHOWICE
/UL. KRYSZTALOWA
(DW366)/

PIECHOWICE /UL.
KRYSZTALOWA (DW366)/ -
SZKLARSKA POREBA /UL.
DWORCOWA (DW358)/
SZKLARSKA POREBA /UL.
DWORCOWA (DW358)/ -
GR. PANSTWA /JAKUSZYCE/
DOBROMIERZ /UL.
CHROBREGO (DW375)/ - W.
BOLKOW /S3, DK3/
BOLKOW /OBWODNICA
(DK3)/ - MARCISZOW /UL.
GtOWNA (DW328)/
MARCISZOW /UL. GROWNA
(DW328)/ - KAMIENNA
GORA /UL. WALBRZYSKA
(DW367)/

LUBAN /GR. MIASTA/ -
GRYFOW SL. /UL.
UCZNIOWSKA (DW360)/
GRYFOW SL. /PRZEJSCIE 1:
UL. UCZNIOWSKA (DW360)
- UL. KOLEJOWA/

GRYFOW SL. /PRZEJSCIE 2:
UL. KOLEJOWA - GR.
MIASTA/

GRYFOW SL. - RADONIOW
/DW361/

RADONIOW /DW361/ -
PASIECZNIK /DW297/

PASIECZNIK /DW297/ -
JELENIA GORA /GR.
MIASTA/

GRYFOW SL. /PRZEJSCIE 2:
UL. KOLEJOWA - GR.
MIASTA/

W. KRZYWA /DK94/ - W.
JADWISIN /DP2268D/

W. JADWISIN /DP2268D/ - W.

CHOINOW /DW328/

W. CHOJNOW /DW328/ - W.
LUBIATOW /DP2611D/

W. LUBIATOW /DP2611D/ -
W. ZtOTORYJA /DW364/

W. JAWOR PtD. /DW320/ -
W. BOLKOW /DK3, DK5/

W. BOLKOW /S3, DK5/ -
BOLKOW /OBWODNICA/

15693

9935

10806

1604

11752

3727

6800

9889

10249

10006

9267

5954

8403

10006

35789

35074

36828

36890

6835
14177

93

86

118

50

71

22

47

56

73

39

28

49

26
85

13247

8827

9610

1146

9248

2787

5561

8532

8821

8605

7919

4942

7006

8605

17546

18410

19364

18199

5220
11412

1280

569

620

117

1195

426

681

805

858

833

818

623

840

833

5636

5377

5497

6100

712
1305

291

143

174

61

234

120

107

116

122

122

118

89

134

122

621

672

668

640

150
305

715

279

241

221

957

334

351

352

335

332

345

256

347

332

11886

10516

11201

11868

717
1025

63

26

39

31

27

46

19

29

28

23

15

13

28

73

74

73

58

10
33

16

11

11

19

14

19
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30

47

120

20

15

30

13
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Na odcinkach drég wojewddzkich objetych pomiarem samochody ciezarowe odpowiadaty
$rednio za ponad 10% ruchu wszystkich pojazdéw silnikowych. Drogi wojewddzkie dla tranzytu
ciezarowego zasadniczo stanowig uzupetnienie sieci drég krajowych i stuzg rozprowadzeniu tego
transportu lokalnie do miejsc odbioru/dostaw towaréw i surowcéw. Wyzszy udziat transportu
ciezarowego w ogoélnym ruchu pojazdéw od sredniego poziomu tego wskaznika dla AJ odnotowany
zostat tylko w potudniowej czesci powiatu karkonoskiego (Podgérzyn, Mitkéw, Kowary - od 11 do 13%)
oraz w powiecie ztotoryjskim (Pielgrzymka, Ztotoryja, w ruch we wszystkich kierunkach w tym do
Lwéwka Slgskiego i Jawora - od 13 do 19% ). Szczegélnym problemem jest duza liczba ciezaréwek
przejezdzajgcych przez Ztotoryje - Srednio ok. 1500 na dobe w tym ponad 500 ciezkich samochoddéw
ciezarowych. Symptomatyczne jest, ze udziat samochodéw ciezarowych w ruchu wszystkich pojazdéw
na drogach wojewddzkich osigga najwyzszy poziom w AJ na terenie powiatu ztotoryjskiego i czesci
Iwéweckiego, na drogach, ktérych przebieg jest rownolegty do autostrady A4. Przecigzona autostrada
A4, na odcinku Krzyzowa - Wroctaw w dodatku niespetniajgca wspétczesnych standardéw dla drogi
szybkiego ruchu, zniecheca kierowcéw ciezaréwek do korzystania z niej przy przejazdach
wewnatrzregionalnych, nawet jesli odbywajg sie one réwnolegle i w bezposredniej bliskosci do
korytarza autostradowego. Podwyzszong warto$¢ wskaznika dla odcinkdw drég w potudniowej czesci
AJ moze uzasadnia¢ brak zlokalizowana w tym rejonie drég krajowych, ktére sg funkcjonalnie
zastepowane przez drogi wojewddzkie na réwnolegtym kierunku wschdd - zachéd. W swietle danych
dotyczacych pomiaru ruchu na niedawnej drodze wojewddzkiej DW nr 366,, w tym pomiaru ruchy
pojazddw ciezarowych, trudno w petni zrozumieé decyzje bytego zarzadcy tej drogi o pozbawieniu jej
kategorii drogi wojewddzkiej. Pojazdy rolnicze odpowiadaty za niewielkg cze$¢ ruchu na drogach
wojewddzkich, wyniki pomiarow z lat 2020-2021 wskazujg, ze Srednio w ciggu roku kazdej doby na
wszystkich badanych odcinkach drég wojewddzkich w granicach AJ przemieszczato sie 212 ciggnikow

rolniczych.

Tabela 31. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazddéw silnikowych w punktach pomiarowych w Generalnym
Pomiarze Ruchu 2020/21 na drogach wojewddzkich — wybrane odcinki drég przebiegajace przez obszar AJ [2021].

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w punktach pomiarowych z obszaru AJ w

Generalnym Pomiarze Ruchu 2020/21 na drogach wojewddzkich

N j . S hody ciez
r ‘ P.Ongdy Moto- Sam am9c ody ciezarowe Auto- Ciagniki
drogi . . silnik. osobowe, Lekkie, bez z .
Nazwa odcinka / pkt pomiaru . cykle . busy rolnicze
ogodtem mikrobusy dostawcze przycz. przycz.
[Pojazdy silnikowe / dobe]
BOLKOW /PRZEJSCIE: UL. WYSOKO-
ﬂ GORSKA - OBWODNICA (DK5)/ 3254 49 2885 232 19 27 28 14
STARA KRASNICA /DW365/ - . 2
ﬂ KACZOROW /DK3/ Bez pomiaru z powodu robotéw budowlanych
ﬁ /KQESZ?ROW /DKS/-MARCISZOW 4519 61 3988 313 51 39 47 12
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367

367

LESNA /DW393/ - SWIECIE
/DW360/

ORtOWICE /DW361/ -
SZKLARSKA POREBA /DK3/
GRYFOW SL. /DK30/ - SWIECIE
/DW358/

KRZEWIE WIELKIE /DK30/ -
ORtOWICE /DW358/
ORtOWICE /DW358/ - ULICKO
/DW358/

ULICKO /PRZEJSCIE: DW358 -
GR. PANSTWA/

BOLEStAWIEC /DW297/ -
ZtOTORYJA /DW328/
ZtOTORYJA /DW328/ - JAWOR
/DW365/

GRYFOW SL. /DK30/ - LWOWEK

SL. /DW297/

LWOWEK SL. /DW297/ -
PIELGRZYMKA

PIELGRZYMKA - ZtOTORYJA
/DW328/

ZtOTORYJA /PRZEJSCIE 1:
DW328 - UL. CHOJNOWSKA
(DW382)/

ZtOTORYJA /DW382/ - W.
ZLOTORYJA /A4/

ZtOTORYJA /PRZEJSCIE 2:
DW328 - JERZMANICE-ZDROJ
(DW364)/

W. ZLtOTORYJA /A4/ - LEGNICA
/GR. MIASTA/

JELENIA GORA /DK3/ - STARA
KRASNICA /DW328/
PIECHOWICE /DK3/ - JELENIA
GORA /GR. MIASTA/

JELENIA GORA /GR. MIASTA/ -
PODGORZYN

PODGORZYN - MILKOW
MItKOW - KOWARY /GR.
MIASTA/

KOWARY /PRZEJS. 1: GR. MIASTA

- UL. KAMIENNOGORSKA
(DW367)/

JELENIA GORA /GR. MIASTA/ -
KOWARY /GR. MIASTA/
KOWARY /PRZEJS. 2: GR.
MIASTA - UL. ZAMKOWA
(DW366)/

KOWARY /UL. ZAMKOWA
(DW366)/ - OGORZELEC
/DW369/

LUBAN /GR. MIASTA/ - LESNA
/DW358/

1626

4806

3605

5254

1952

831

1991

3209

3163

2159

4385

3805

8942

12583

7109

5648

8992
4202
3769

5114

5838

3452

2150

2999

Opracowanie wtasne (zrédto danych GDDKIA).

22

124

57

99

38

14

23

15

36

26

53

45

56

96

52

Bez pomiaru z powodu robotéw budowlanych

128

139
72
65

121

91

55

112

25

1487

4242

3247

4682

1727

749

1730

2561

2784

1763

3825

3240

7445

10890

6335

5033

7936
3562
3381

4626

5162

2992

1793

2666

79

345

207

313

143

47

191

257

247

232

307

333

907

988

522

281

633
340
228

243

404

273

182

183

11

35

51

15

15

35

30

35

45

55

199

150

58

93

114
153
54

41

76

44

24

18

11

47

88

16

330

50

95

134

114

313

407

131

37

61
57
39

49

84

74

31

82

37

33

11

26

13

20

35

10

68

88

28

16

19
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17
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Uzupetnieniem pomiardw zrealizowanych przez GDDKIA dla drég w krajowych i wojewddzkich
sg dane dotyczgce natezenia ruchu na drogach zlokalizowanych w granicach miasta Jeleniej Gory.
Ostatnie dostepne dane dotyczg wykonanych w 2015 r. pomiaréw ruchu pojazdéw na wybranych
gtéwnych skrzyzowaniach na terenie miasta. Najwieksze Srednie natezenie ruchu na dobe zostato
zanotowane na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il — aleja dwujezdniowa w ciggu drogi DK nr 3 - z ul.
Rézyckiego — ulica miejska na odcinku skrzyzowania takze dwujezdniowa. Wysokie natezenie ruchu to
wypadkowa tranzytowego charakteru odcinka drogi DK nr 3 w kierunku do Szklarskiej Poreby i granicy
panstwa oraz kanalizowania wiekszosci ruchu miedzy dzielnicg Zabobrze, najwiekszym kompleksem
osiedli mieszkaniowych w AJ oraz miejscem zlokalizowania licznych obiektéw handlowo-ustugowych,
siedziby Oddziatu ZUS, Urzedu Skarbowego w Jeleniej Gorze i Wojewddzkiego Centrum Szpitalnego
Kotliny Jeleniogdrskiej, a pozostatg czescig miasta Jeleniej Géry oraz z gminami z potudniowej i
zachodniej czesci Al. Trzy kolejne najbardziej obcigzone ruchem samochodowym skrzyzowania w
miescie sposrdd objetych pomiarem to miejsca w centrum Jeleniej Géry, ktdre oprdcz ruchu lokalnego
kumulujg ruch z potudniowej czesci miasta (Pl. Wyszynskiego - ul. Wolnosci), ruch z kierunku
zachodniego, DK nr 3 i DK nr 30 (Pl. Wyszyniskiego - ul. Sobieskiego ) oraz w kierunku Mystakowic, Kowar
i Karpacza (Al. Wojska Polskiego - ul. Sudecka). Niestety brak danych poréwnawczych dla 2021 r.,, co
uniemozliwia analize zmiany natezenia ruchu analogicznie do wynikdw pomiaréw GDDKIiA, niemniej
zwazywszy na trendy dotyczgce wzrostu ogdlnej liczby pojazdéw oraz sredniodobowej liczby pojazdéw
poruszajgcych sie po odcinkach drég krajowych i wojewddzkich, ktére doprowadzajacych ruch do granic
miasta Jeleniej Gory, nalezy zatozy¢, ze réwniez natezenie ruchu w samym miescie ulegto zwiekszeniu.

Tabela 32. Natezenie ruchu na gtéwnych skrzyzowaniach w Jeleniej Gérze [2015].

Natezenie ruchu na gtéwnych skrzyzowaniach w Jeleniej Gérze

Lokalizacja skrzyzowania: Srednia liczba pojazdéw na dobe:
Al. Jana Pawta Il - ul. Rézyckiego 39040
ul. Dworcowa - ul. Sobieszowska 12 956
ul. Oginiskiego - ul. Elsnera 8715
ul. Drzymaty - ul. Kilinskiego - ul. Osiedle Robotnicze 4316
ul. Rézyckiego - ul. Flisakow - ul. Ztotnicza 19 615
Al. Wojska Polskiego - ul. Matejki 18 740
Al. Wojska Polskiego - ul. Sudecka 29 664
ul. Drzymaty - ul. Ztotnicza - ul. Wincentego Pola 21681
Pl. Wyszynskiego - ul. Sobieskiego 30790
Pl. Wyszynskiego - ul. Wolnosci 30993

Zrédto danych: Urzad Miasta Jelenia Géra.

Generalnie ruch na drogach krajowych i wojewddzkich znajdujgcych sie na obszarze AJ nalezy
ocenic jako duzy, z tendencjg wzrostowg, co negatywnie wptywa na wygode, bezpieczenstwo i szybkos¢
podrézowania samochodem, przyczynia sie do pogorszenia stanu powietrza a takze powoduje szybsze

zuzywanie sie infrastruktury.
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Rosnaca liczba samochoddw oraz coraz bardziej nasilony ruch z udziatem licznych pojazdéw o
ponad 20 i 30-letnim okresie uzytkowania, to warunki potencjalnie stwarzajgce zagrozenie na drogach.
Niewatpliwym pozytywem jest fakt, ze w zakresie bezpieczenstwa na polskich drogach sytuacja z roku
na rok ulega zauwazalnej poprawie, co dzieje sie niejako wbrew tworzeniu przez skrajnie
zmotoryzowane spoteczenstwo coraz bardziej wymagajgcych warunkdw w tym zakresie. Na przestrzeni
dekady 2011-2021 bezwzgledna liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w Polsce spadta
niemal o potowe z 4129 oséb do 2245. W odniesieniu do stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
notowanego w innych panstwach nasze drogi wcigz jednak pozostajg niezbyt bezpieczne, mimo
rekordowego w skali europejskiej spadku odsetka osdb zabitych w wypadkach drogowych w Polsce®®.

Tabela 33. Wskazniki dotyczgce wypadkow na polskich drogach [2021].
Wskazniki dotyczagce wypadkow na polskich drogach

wypadki drogowe  ofiary Smiertelne  ofiary Smiertelne  ranni na 100

na 100 tys. na 100 tys. na 100 wypadkéw  wypadkdéw

ludnosci [szt.] ludnosci [osoba] [osoba] [osoba]

2013 2021 2013 2021 2013 2021 2013 2021
POLSKA 93 60 9 6 9 10 123 116
DOLNO§LASKIE 89 60 8 6 9 10 131 117
Al 55 31 7 3 13 10 120 116
Powiat karkonoski 54 36 2 2 3 5 183 127
Powiat Iwéwecki 59 34 11 7 18 20 104 100
Powiat ztotoryjski 66 36 7 2 10 7 103 93
Powiat m. Jelenia Géra 43 18 9 1 20 7 91 143

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Statystycznie na polskich drogach robi sie coraz bezpieczniej. Liczba rannych i zabitych w
wypadkach drogowych wcigz jest wysoka, ale zauwazalnie spadta zaréwno ilos¢ wypadkéw, jak i ofiar
$Smiertelnych. Same wypadki, kiedy juz do nich dochodzito byty jednak — zgodnie ze statystykami -
bardziej grozne, o czym swiadczy nieznaczny wzrost wartosci wskaznika ofiar smiertelnych na 100
wypadkéw. W porédwnaniu ze srednimi danymi krajowymi i wojewddzkimi na obszarze AJ zanotowano
o wiele mniej wypadkéw — $rednio 31 na 100 tys. ludnosci oraz mniejszg liczbe ofiar Smiertelnych. Dane
w podziale na poszczegdlne powiaty dowodza jednak, ze w tej materii wystepujg powazne rdznice
wewnetrzne w AJ. Powiat lwowecki, o najwyzszym poziomie wskaznika motoryzacji w AJ, zaréwno w
2013 jak i 2021 roku, byt obszarem ponadprzecietnej smiertelnosci w wypadkach drogowych. Z kolei
liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach na obszarze Jeleniej Gory zanotowata radykalny spadek z 9 oséb
do 1 ofiary na 100 tys. mieszkaicow. Spadek 6w nie stanowi jednak efektu pandemii COVID-19,
poniewaz ograniczenia zwigzane z przeciwdziataniem rozprzestrzeniania sie koronawirusa, ktére

zdestabilizowaty wiele dziedzin zycia i gospodarki, majgc wptyw na natezenie ruchu drogowego, w 2021

1% Dane z 16-tego dorocznego raportu organizacji European Transport Safety Council na temat bezpieczeristwa
ruchu drogowego w Europie , 16th Road Safety Performance Index Report” — raport dotyczacy roku 2021.
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r. zostaty stopniowo zniesione. Jednoczesnie rzuca sie w oczy wysoka liczba rannych na 100 wypadkéw,
co jest tym bardziej alarmujace, gdy wezmie sie pod uwage, ze definicja osoby rannej w wypadku
drogowym okreslona w polskich przepisach zdecydowanie zaweza krag uczestnikow wypadkow,
ktérych mozna zaliczy¢ do kategorii 0séb rannych?. Statystycznie powiat lwéwecki w naszym regionie
wypada wiec najgorzej z zakresie Smiertelnosci ofiar wypadkdéw, analiza danych w liczbach
bezwzglednych dowodzi, ze generalnie najwiecej wypadkéw i rannych na obszarze AJ byto w powiecie
karkonoskim, zabitych zas w miescie Jelenia Goéra.

Tabela 34. Liczba wypadkéw i ich ofiar na polskich drogach [2021].
Wskazniki dotyczace wypadkow na polskich drogach

wypadki ogétem ranni ofiary Smiertelne
2013 2021 2013 2021 2013 2021
POLSKA 35847 22 816 44 059 26 415 3357 2 245
DOLNOSLASKIE 2586 1730 3385 2018 223 179
Al 128 66 156 77 16 6
Powiat karkonoski 35 22 64 28 1 1
Powiat Iwéwecki 28 15 29 15 5 3
Powiat ztotoryjski 30 15 31 14 3 1
Powiat m. Jelenia Géra 35 14 32 20 7 1

Opracowanie wiasne (zrédto danych BDL).

Szczegoty rozktad geograficzny wypadkéw z udziatem rannych i ze skutkiem $miertelnym
przedstawiona zostata ponizej na podstawie mapy wypadkéw drogowych Geoportalu Dolny Slask —

dostepnej on-line.

20 Definicja osoby rannej w wypadku jest zréznicowana w paristwach UE, np. w Danii jest to osoba ze wszelkimi
rodzajami urazéw poza lekkimi, w Belgii, Estonii, Hiszpanii, Luksemburgu czy Portugalii za osobe ranng w
policyjnych statystykach uznaje sie osobe, ktora byta hospitalizowana ponad 24 godziny.
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Rysunek 16. Wypadki z udziatem rannych (kolor zétty), ze skutkiem $miertelnym (kolor czerwony), lata 2017-
2021 — potnocna czesc AJ, zrodto https://geoportal.dolnyslask.pl/app/mapa/operatorwgik/wypadki-drogowe-
wtgno/.
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Rysunek 17. Wypadki z udziatem rannych (kolor zétty), ze skutkiem $miertelnym (kolor czerwony), lata 2017-
2021 - zachodnia cze$¢ AJ, zrédto https://geoportal.dolnyslask.pl/app/mapa/operatorwgik/wypadki-drogowe-
wtgno/.
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Rysunek 18. Wypadki z udziatem rannych (kolor zétty), ze skutkiem $miertelnym (kolor czerwony), lata 2017-
2021 — potudniowa cze$é AJ, zrédto https://geoportal.dolnyslask.pl/app/mapa/operatorwgik/wypadki-drogowe-
wtgno/.
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Rysunek 19. Wypadki z udziatem rannych (kolor zétty), ze skutkiem $miertelnym (kolor czerwony), lata 2017-
2021 — wschodnia cze$¢ AJ, zrodto https://geoportal.dolnyslask.pl/app/mapa/operatorwgik/wypadki-drogowe-
wtgno/.



Analizowane uwarunkowania sektora transportu drogowego majg decydujgce znaczenie dla
ksztattowania systemu mobilnos$ci w AJ. Skala zmotoryzowania spotecznosci AJ sprawia, ze samochéd
stat sie podstawowym srodkiem transportu, czemu sprzyja stosunkowo dobrze rozwinieta sie¢ drég
powiatowych i gminnych. Gestos¢ drég zwazywszy na gorski charakter obszaru AJ mozna ocenic jako
wystarczajgcg, natomiast problemem na poziomie aglomeracyjnym jest skanalizowanie gtéwnego
strumienia ruchu przez Al w osi wschéd zachéd przez Jelenig Gére drogami krajowymi, ktérych
standard nie odpowiada obecnym wyzwaniom transportowym. Drogi krajowej DK 3 i DK 30 na znacznej
dtugosci przebiegajg przez obszar zabudowany. W przypadku DK nr 3 w ostatnich latach, dzieki nowym
inwestycjom w obwodnice Bolkowa i Jeleniej Gory (Maciejowa) udato sie wyprowadzié ruch z obszaréw
silnie zurbanizowanych. Niemniej ruch tranzytowy wecigz korzysta z dréog bedacych na licznych
odcinkach funkcjonalnie ulicami czy drogami wewnatrz osiedli i osad. Najwazniejsze waskie gardta
transportu drogowego znajdujg sie w Jeleniej Gérze (m.in. skrzyzowanie Al. Jana Pawta Il i ul.
Grunwaldzkiej), Biedrzychowicach, Chmieleniu, Pasieczniku, Kaczorowie, Szklarskiej Porebie i Ztotoryi.
Liczba aut w Al jest bardzo wysoka. Potozenie najbardziej popularnych celéw podrézy wewnatrz i z
zewnatrz AJ zorientowane jest niejako réwnoleznikowo, wzdtuz najwyzszych pasm gorskich w okolicy
przy potudniowe] granicy aglomeracji. Jednoczesnie gtdwne szlaki transportowe miedzynarodowe i
krajowe pofozone sg poza terytorium AJ, omijajgc je od pdétnocy, wschodu i zachodu. Dostepnosc
zewnetrzna AJ jest niewystarczajgca, sie¢ drég szybkiego ruchu dociera do obszaru AJ w sposdb
szczatkowy i wytgcznie na rubiezach aglomeracji. Czas dojazdu do weztéw w ciggu drég szybkiego ruchu
z wiekszej czesdci AJ wciaz jest dtuzszy niz 30 minut. Ciezar ruchu tranzytowego z zachodu i wschodu do
centrum Al zostat przeniesiony na drogi krajowe jednojezdniowe. W przypadku pozostatych kierunkéw
oraz uzupetniajgco na poziomie dojazdéw do gtéwnych miejscowosci w powiatach, system drogowy
opiera sie w catosci na drogach wojewddzkich i powiatowych czesto wytyczonych w $ladzie
historycznych traktéw, niedostosowanych do obecnego poziomu ruchu. Natezenie ruchu na odcinkach
gtéwnych drég AJ jest wysokie, okresowo bardzo wysokie, co odbija sie negatywnie na
bezpieczenstwie, efektywnosci transportu samochodowego oraz skutkach jego oddziatywania
Srodowiskowego i ekonomicznego (koszty remontéw infrastruktury i wypadkow). Wysoki wskaznik
motoryzacji staje sie dodatkowo problemowy ze wzgledu na specyfike osadnictwa na badanym
obszarze — liczne miejscowosci o ukfadzie historycznym, wsie tarncuchdwki, rozlegte w ukfadzie
liniowym, zatozenia folwarczne, a takze - poza sredniej wielko$ci miastem rdzeniem — relatywnie
niewielkie pod wzgledem populacji i powierzchni miasta z centrami o charakterze zabytkowym i ciasng
siatkg ulic nieprzystosowanych do masowej motoryzacji. Razem z innymi czynnikami zattoczenie
centréw miast, problemy z parkowaniem, hatas transportowy i nietad zwigzany z chaotycznie

organizowang motoryzacja, napedzajg proces suburbanizacji, ktéry stanowig bolgczke w skali AJ,
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szczegolnie na terenach cennych krajobrazowo i wobec deficytu tadu przestrzennego, w tym
w niewielkich goérskich kotlinach i dolinach rzek. Jednoczesnie suburbanizacja wzmacnia
indywidualny transport samochodowy, co przy braku znaczacego dostosowania infrastruktury
do wyzwan zwigzanych z jego skalg, zwieksza ryzyko wystgpienia proceséw
dezurbanizacyjnych. Na tle dynamicznego rozwoju sieci drogowej w skali catej Polski, rozwoju, ktéry
trwa od co najmniej dwdch dekad, niestety stwierdzi¢ nalezy, ze podstawowy uktad drogowy Al
zatrzymat sie w latach 90-tych XX w. Sytuacji tej nie zmieniajg nieliczne wyjatki w postaci
wybudowanych kilku odcinkdw obwodnic, przebudowy skrzyzowan na bezpieczniejsze z ruchem
okreznym czy biezgce remonty. Sie¢ drég generalnie wymaga poprawy. Gérskie warunki geograficzne
i klimatyczne wptywajg na stan infrastruktury i dostepnos¢ drogowg obszaru, w tym transport drogowy
wewnatrz AJ. Czasy dojazdéw miedzy gtdwnymi miejscowosciami z gmin tworzacych AJ oraz miedzy
gminami AJ a miastem rdzeniem Jelenig Gdrg s3 relatywnie dtugie w poréwnaniu z odlegtoscia
geodezyjng. Paradoksalnie wydaje sie, ze wymienione uwarunkowania stanowig dla mieszkancéw Al
dodatkowy bodziec do korzystania z samochodoéw, szczegdlnie wobec braku atrakcyjnej oferty
transportu publicznego, co zwiastuje mozliwos¢ utrzymania trendu wzrostowego dla liczby pojazdow i

ich wieku.

1.3 Transport autobusowy

Na obszarze AJ funkcjonuje Srednio rozwiniety system pozamiejskiej komunikacji autobusowe;.
System ten nie jest wewnetrznie skoordynowany, ustugi przewozow pasazerskich autobusami i
mikrobusami oferuje wielu przewoznikdw, ktérych obszary dziatania czeSciowo naktadajg sie. Na
niektdrych kierunkach przewoznicy oferujg przejazdy tymi samymi lub podobnymi trasami, ale ich
ustugi transportowe bardziej ze sobg konkurujg niz sie uzupetniajg. Lokalny rynek przewozéw i strukture
jego organizacji cechuje rozdrobnienie i fragmentarycznosé. Brakuje spdjnej informacji pasazerskiej,
udostepnianie rozktady jazdy dotyczg przewaznie przewozéw oferowanych przez poszczegdlnych
przewoznikéw. Zbiorcze rozktady jazdy dostepne sg wytacznie na stronach internetowych zewnetrznych
wyszukiwarek potaczern komunikacyjnych, ktére réwniez nie gwarantujg kompletnosci i aktualnosci
prezentowanych danych. Na podstawie rozktaddéw jazdy i tras przejazdéw nie da sie udowodnic, ze
przewoznicy organizujg swoje ustugi z uwzglednieniem mozliwosci przesiadek na autobus innego
przewoznika, nawet jesli kurs dotyczy innego kierunku i trudno uznaé¢ wybranych przewoznikéw za
bezposrednig konkurencje. Rozktad kurséw na bardziej popularnych trasach sktania raczej do refleksji,
Ze przewoznicy uktadajg siatke potgczen, aby mozliwie unikng¢ bliskosci czasowej kursow, ktére mozna

traktowac, jako konkurencyjne. Mniejsi przewoznicy obstugujgcy mikrobusami trasy do kurortow
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gorskich np. do Karpacza oferujg niekiedy kursy w najatrakcyjniejszych - z punktu widzenia przewoznika
- porach dnia tuz przed kursami pojazdéw wiekszych przewoznikéw. Tym sposobem minimalizuja liczbe
tzw. pustych przebiegdw, jednoczesnie jednak wptywa to na stopien zapetnienia duzych autokaréw, co
wptywa na rentownosé firm oferujgcych wiekszg i bardziej regularng liczbe przewozéw. Kumulacja
przejazdéw w podobnym czasie powoduje rdwniez powstawanie luk w rozktadach jazdy i nie skraca
relatywnie dtugich czaséw oczekiwania pasazeréw na kolejny kurs na danej trasie. Interwaty czasowe
miedzy kursami na trasach o najwiekszej czestotliwosci kurséw sg dtugie (ok 1 godziny), na pozostatych
trasach bardzo dtugie (kilka godzin) lub autobusy kursujg maksymalnie od jednego do dwdch razy na
dobe np. rano i w porze potudniowej/wieczorem. Wiekszos¢ kurséw odbywa sie jedynie w dni robocze
lub w dni nauki szkolnej obowigzujgce w wojewddztwie dolnoslgskim, co z géry wyklucza mozliwos¢
statego korzystania z tych potgczen przez osoby dojezdzajgce do pracy w sposéb nieprzerwany przez
caty rok. Na drugim biegunie zlokalizowaé¢ mozna relatywnie liczne kursy do miejscowosci turystycznych
i uzdrowiskowych (Jelenia Géra, Karpacz, Szklarska Poreba, Swieradéw-zdréj), ktére realizowane sa
wyltgcznie w pigtki i weekendy lub tylko w weekendy, lub tez sezonowo w wybrane dni tygodnia, w
okresie wakacyjnym. Mimo, ze kursy te na trasie prowadzacej do miasta docelowego przebiegajg przez
inne miejscowosci zlokalizowane w gminach Bolkéw, Jezéw Sudecki, Gryféw Slaski, Lwéwek Slgski,
Mirsk, Mystakowice, Swierzawa, Ziotoryja, to twierdzenie o zapewnieniu dzieki tym kursom
komunikacji miedzy tymi miejscowosciami bytoby fatszywe. Komunikacja autobusowa ograniczona
tylko do sezonowych i weekendowych potgczen na dalszych trasach oraz do realizowanych w dni nauki
szkolnej porannych kurséw do najblizszego miasta, w ktérym znajduje sie szkota i
wczesnopopotudniowych kursow powrotnych, oznacza wykluczenie komunikacyjne oséb niebedacych
w wieku szkolnym. Przeciwdziataniem temu wykluczeniu jest ze strony mieszkancéw zakup auta

prywatnego.

W wielu miejscowosciach AJ, takze w najwiekszych osrodkach miejskich - Jeleniej Gérze, Lwédwku
Slaskim czy Ztotoryi — ktére niejako naturalnie stanowig wazne wezty komunikacyjne w lokalnym
systemie transportu pozamiejskiego, poszczegdlni przewoznicy operujg z réozinych przystankow, co
ogranicza pasazerom mozliwosci wygodnych przesiadek i mozliwo$¢ wyodrebnienia jednego, gtéwnego
wezta przesiadkowego. Historyczny charakter uktadow osadniczych wielu miejscowosci w AlJ, dzieki
licznym zabytkom bedacy ich niewatpliwym atutem w sensie atrakcyjnosci turystycznej, rownoczesnie
ogranicza mozliwosci dogodnego dla firm przewozowych tworzenia rozlegtych dworcéw autobusowych
z peronami dla kilku pojazdéw i placami manewrowymi dla autobusdéw. Efektem tych ograniczen jest
lokalizacja gtdwnych weztéw komunikacji autobusowej na obrzezach miejscowosci (np. w Lubomierzu)
lub poza strefg ich funkcjonalnego centrum. Pozadana integracja transportu autobusowego z

kolejowym réwniez napotyka na ograniczenia przestrzenne, na co wptywa intencjonalne budowanie
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dworcoéw i linii kolejowych z dala od centréw miejscowosci, stanowigce regute projektowania
infrastruktury w historycznych poczatkach kolei na tych terenach. Tam, gdzie weztowy przystanek
autobusowy znajduje sie bezposrednio przy stacji kolejowej, z reguty pasazerowie muszg wiozy¢
dodatkowy wysitek, aby dosta¢ sie z centrum miejscowosci na miejsce odjazdu autobusu, co ma
uzasadnienie jedynie w przypadku kurséw dalekobieznych i dokonywania przesiadek bezposrednio z
pociggu na autobus (np. rejon dworca kolejowego w Jeleniej Goérze). Koniecznos¢ zapewnienia
pasazerom wygodniejszego dostepu do lokalnej komunikacji autobusowej - aby gtdwne przystanki byty
zlokalizowane na tyle blisko w centréw miejscowosci i osiedli, by mieszkarnicy mogli szybko i tatwo do
nich dotrze¢, i np. nie mieli pokusy skorzystania z samochodu prywatnego, ktérego zazwyczaj uzywajg
podwozgc bliskich na pocigg — skutkuje rozproszeniem ruchu autobusow lokalnych i dalekobieznych,
ktorych przystanki znajdujg sie w rdéznych lokalizacjach. Odlegtosci do weztowych przystankow,
gdzieniegdzie potgczone z duzym nachyleniem terenu do pokonania na drodze do autobusu (np. w
Swieradowie-Zdroju), nie sprzyjaja pozyskaniu nowych pasazeréw w czasach powszechnej dostepnosci
do tanich samochodéw osobowych. Z kolei weztowe przystanki ulokowane w bezposrednim centrum
miejscowosci (np. przystanek Rynek w Gryfowie Slgskim) oferujgc znakomitg dostepnos¢ dla ludnosci,
cechujg sie zasadniczymi ograniczeniami infrastrukturalnymi. Niewielka wolna przestrzed oraz
wymagania konserwatora zabytkdw utrudniajg rozbudowe takiego przystanku np. o wygodng wiate dla
pasazeréw, perony czy stanowiska dla kilku autobuséw, zapewniajace okazje do szybkiej przesiadki.
Nieliczne zaplanowane mozliwosci przesiadek, zorganizowane poprzez odpowiednie skomunikowanie
autobusdéw rdéznych relacji i oznaczenie tego w rozktadach jazdy, dotyczg wytacznie kurséw
oferowanych przez tego samego przewoznika, co rowniez powigzane jest z odrebnym systemem

taryfowym i biletowym obowigzujgcym dla tych przewozdw.

Pozamiejska komunikacja autobusowa na terenie AJ zasadniczo nie podlega jakiejkolwiek formie
integracji taryfowej czy biletowej z udziatem réznych przewoznikéw, z jednym znaczacym wyjatkiem,
ktorym jest oferta niemiecko-polskiego ZVON. Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-
Niederschlesien, w skrdcie ZVON, to celowy zwigzek przedsiebiorstw komunikacyjnych Gérnych tuzyc i
Dolnego Slaska, zainicjowany i zarzadzany przez zwiagzek komunikacyjny niemieckich powiatéw Bautzen
i Gorlitz. Dziatajgc pod auspicjami Euroregionu Nysa, w 2008 r. zawarto porozumienie pomiedzy
przedsiebiorstwami transportu zbiorowego dziatajgcymi na obszarze Euroregionu Nysa. Bilet EURO-
NYSA-Ticket, majacy stuzy¢ integracji transportu publicznego na tréjstyku Polska, Czechy, Niemcy,
obejmuje zasiegiem polsko-czesko-niemieckie pogranicze, w tym zachodnig cze$¢ obszaru AJ az do
Jeleniej GOry wigcznie. Po stronie polskiej dziatalnos¢ ZVON dotyczy gtéwnie obstugi ruchu

turystycznego, co dzieje sie dzieki sprzedazy i honorowaniu przez regionalnych i lokalnych
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przewoznikéw autobusowych oraz kolejowych wspdlnego biletu na wybranych trasach obejmujacych

zasiegiem obszar Euroregionu.

Pasazerowie planujacy korzystanie z oferty transportu autobusowego w podrézach po AJ niejako
skazani sg na samodzielne poszukiwanie mozliwosci przesiadki, cierpliwe odnajdywanie i
porownywanie rozktaddw jazdy réinych przewoznikdw, nastepnie za$ rowniez na poszukiwanie
lokalizacji przystankéw rozproszonych na terenie miast, nawet jesli miejsca te szczesliwie usytuowane

sg w funkcjonalnym centrum danej miejscowosci.

Rozktad geograficzny oferty przewozéw autobusowych miedzy poszczegdlnymi miejscowosciami w
AJ jest nieréownomierny. Najbardziej rozbudowana sie¢ komunikacji autobusowej dziata w Kotlinie
Jeleniogérskiej - na terenie Miasta Jelenia Gdra i powiatu karkonoskiego - nastepnie zas na terenie
powiatu lwéweckiego i gmin z powiatu lubariskiego: Olszyna i Swieradéw-Zdréj oraz Leéna. Najmniej
rozwinieta pozostaje na terenie powiatu ztotoryjskiego oraz gmin: Bolkéw (powiat jaworski) i

Marciszow (powiat kamiennogdrski).
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Rysunek 20. Schemat gtéwnych kierunkéw potgczen autobusowych miedzy miejscowosciami z obszaru AJ i do
miejscowosci w powiatach sgsiadujacych z AJ. Stan na czerwiec 2023 r. Opracowanie wtasne na podstawie
informacji przewoznikéw.

Jednoznaczna ocena proceséw zachodzgcych w systemie transportu autobusowego,
funkcjonujacym na terenie gmin z obszaru AJ, nie jest tatwa. Z jednej strony w czesci aglomeracji mamy
do czynienia z postepujgcy na przestrzeni lat dezintegracjg systemu komunikacji autobusowej oraz ze
zmniejszeniem jego zasiegu, czestotliwosci kursowania i nieréwng jakosScig ustug przewozowych, z
drugiej za$ najpowazniejsze od 30 lat préby przywrdcenia i rozszerzenia oferty przewozdw
autobusowych a takze podniesienia ich standardéw chocéby poprzez ujednolicenie informacji
pasazerskiej i zaplanowanie bardziej spdjnej siatki potgczen.
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Po okresie zapasci polskiej kolei, co nastgpito w latach 90-tych XX w., transport autobusowy starat
sie wypetni¢ powstatg luke a takze sprosta¢ ogromnemu zapotrzebowaniu ze strony coraz bardziej
mobilnego spoteczenstwa. Mechanizmy wolnorynkowe promujgce konkurencyjnos¢ w potaczeniu z
rownoczesnym otwarciem tatwego dostepu do relatywnie niedrogich, uzywanych autobusdéw i
mikrobuséw z Europy Zachodniej, zaowocowaty pojawieniem sie wielu nowych podmiotéw
Swiadczacych ustugi transportowe. Prywatni przewoznicy bedacy bardziej konkurencyjnymi od
przedsiebiorstw publicznych, przejeli grupe pasazeréw korzystajgcych z autobuséw na optacalnych
trasach, co docelowo spowodowato likwidacje wielu nierentownych tras nieobstugiwanych przez
prywatnych przewoznikdw. Daleko posuniete rozdrobnienie na rynku przewozéw pasazerskich nie
sprzyjato stabilnosci oferty przewozowej, podczas gdy srednio- czy wrecz dtugoterminowa stabilnos¢ i
przewidywalnos$¢ dostepnosci transportu zbiorowego ma kluczowe znaczenie dla oséb planujgcych
wybor srodka transportu w codziennych dojazdach. Z uptywem czasu komunikacja autobusowa zaczeta
coraz mochiej ustepowac pola indywidualnemu transportowi samochodowemu, na co wptyw miata
rosngca tatwos¢ nabycia auta, sytuacja demograficzna, masowa migracja ludnosci w wieku
produkcyjnym z obszaréw peryferyjnych na zagraniczne rynki pracy oraz do krajowych metropolii,
zmiana oczekiwan i nawykéw ludnosci stawiajacej na indywidualnosé¢, poprawa sytuacji ekonomicznej
Polakéw, jak réwniez ograniczanie oferty przez przewoznikéw w sytuacji malejgcego popytu na ich
ustugi. Efektem stopniowej degradacji systemu komunikacji autobusowej w AJ jest stabe
skomunikowanie miejscowosci lezacych na terenie réznych powiatéw oraz wykluczenie transportowe
czesci AJ — wewnetrzne poprzez brak dojazdu komunikacji autobusowej do czesci mniejszych
miejscowosci lub brak mozliwosci dojazdu autobusem do miasta rdzenia AJ, Jeleniej Géry, a takze
zewnetrzne — catkowity brak lub bardzo rzadka siatka potgczen ze stolicg regionu, Wroctawiem oraz
sgsiednimi miastami powiatowymi. Dotkliwos¢ wykluczenia transportowego pogtebia rownoczesny
brak dostepu do linii kolejowych czynnych dla ruchu pasazerskiego w pdtnocnej czesci AJ. Dotyczy to
potnocnej czesci powiatu lwoweckiego oraz powiatu ztotoryjskiego, gdzie od wielu lat nie dziata
kolejowa komunikacja pasazerska, natomiast komunikacja autobusowa funkcjonalnie
podporzadkowana jest gtdwnie potrzebom transportu ucznidw do szkét, co znaczgco ogranicza
mozliwo$¢ trwatego zastgpienia samochodu prywatnego korzystaniem z komunikacji zbiorowe;.
Podporzadkowanie kurséw komunikacji autobusowej dojazdom szkolnym przejawia sie m.in. w niskiej
czestotliwosci kurséw (np. od 2 do 4 w ciggu dnia w godzinach porannych ze strefy podmiejskiej i w
godzinach wczesno popotfudniowych w kierunku powrotnym) lub w sporadycznych kursach
realizowanych tylko przez jeden pojazd w trybie petli, co wyklucza mozliwos¢ réwnoczesnego
przemieszczania sie pasazeréw w dwdch kierunkach na tej samej trasie. Najbardziej ograniczong oferte
przewozowg pod wzgledem kierunkdw i liczby potaczen zidentyfikowano w gminach wymienionych

ponizej, ktére zostaty podzielone na trzy grupy:
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1. grupa - gminy, w ktdrych dostepnych jest niewiele kierunkéw potaczen autobusowych (od 2 do
4 do) z reguty do najblizszego miasta powiatowego, natomiast funkcjonujgce linie autobusowe
zapewniajg dojazd do wiekszej liczby wsi i osad na obszarze gminy; przejazdy autobusdéw s3 relatywnie
dtugie, ale z duzg iloscig przystankdw na trasie wytyczonej w sposdb umozliwiajgcy dotarcie do wielu
miejscowosci, co zapewnia lepszy zasieg terytorialny komunikacji autobusowej, ale przy obnizeniu jej
konkurencyjnos¢ pod wzgledem czasu przejazdu; jednoczesnie liczba potaczen na dobe na
poszczegdlnych liniach jest niska (ponizej 5) - do grupy tej nalezg gminy: Pielgrzymka, Zagrodno (powiat

ztotoryjski), Bolkdw (powiat jaworski) i Marciszow (powiat kamiennogdrski);

2. grupa - gminy, w ktérych dostepnych jest niewiele kierunkéw potaczen autobusowych (od 2 do
4) z reguty do najblizszego miasta lub miasta powiatowego, natomiast czestotliwo$¢ potaczen jest
$rednia (od 5 do 10 kurséw na dobe) lub duza (powyzej 10 kurséw na dobe) — oraz gminy gdzie
czestotliwos¢ potaczen jest niska lub srednia, ale dotyczg wiekszej liczby kierunkow; komunikacja na
istniejgcych liniach autobusowych nastawiona jest na mozliwie najszybszy transport pasazeréw
gtéwnym szlakiem komunikacyjnym na trasie: osrodek gminny — najblizsze miasto lub najblizsze miasto
powiatowe, co podnosi konkurencyjnos¢ przejazdu autobusem w stosunku do czasu przejazdu autem
prywatnym, ale kosztem lokalnego dostepnosci komunikacji autobusowej — powierzchni gminy objetej
jej zasiegiem; do grupy tej zaliczyé mozna gminy, Swierzawa, Gmina Ztotoryja, Wojcieszéw (powiat

ztotoryjski), Lesna (powiat lwéwecki), Lubomierz, Wlen (powiat lIwéwecki) Kowary, (powiat karkonoski);

3. grupa - gminy, w ktorych dostepna jest niewielka liczba kierunkéw potgczen autobusowych (nie
wiecej niz 4) z reguty do najblizszego miasta lub miasta powiatowego, natomiast czestotliwos¢ potgczen
jest duza (powyzej 10 kurséw na dobe) a lokalny system komunikacji jest dodatkowo rozszerzony o
potgczenia kolejowe lub komunikacji miejskiej; do tej grupy przynalezg gminy: Janowice Wielkie, Jezéw

Sudecki, Podgérzyn, Stara Kamienica (powiat karkonoski),

Pod wzgledem dostepnosci transportowej autobusami komunikacji pozamiejskiej liderami Al - poza
miastem Jelenia Gdra - sg najpopularniejsze miejscowosci turystyczne: Karpacz, Szklarska Poreba i
Swieraddw-Zdrdj, jak réwniez miasta zlokalizowane przy DK nr 30: Gryféw Slaski i Olszyna. Miasta
Lwéwek Slaski i Ztotoryja na tle pozostatych gmin AJ oferujg wiekszy wybdr kierunkéw podrézy
komunikacjg autobusowa, z dos¢ dobrze rozwinietg siatkg potaczen na wybranych kierunkach — do
najblizszych duzych miast, odpowiednio do Bolestawca i Legnicy. Mozliwosci dojazdu w pozostatych
kierunkach, w tym do Jeleniej Géry, sg zdecydowanie mniejsze zaréwno jesli chodzi o dobowg liczbe
kurséw oraz ich rozktad w ciggu dnia. Majac na uwadze brak pofaczen kolejowych do obu miast
powiatowych, nalezy wiec ocenié¢ ich dostepnos¢ transportowg jako niewystarczajgcg. Funkcje

najwazniejszych weztéw przesiadkowych na terenie AJ w sieci komunikacji autobusowej w odniesieniu
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do wszystkich gatezi transportu petnig miasta Jelenia Géra i Gryféw Slaski. Potencjat miast Lwéwek
Slaski i Ztotoryja, jako kluczowych weztéw transportowych o znaczeniu aglomeracyjnym pozostaje
niewykorzystany. Szereg mniejszych miejscowosci petni funkcje lub posiada potencjat lokalnych weztéw
przesiadkowych: Karpacz, Kowary, Lubomierz, Mirsk, Mystakowice, Marciszéw, Olszyna, Piechowice,
Sedzistaw, Szklarska Poreba, Swieraddéw-Zdréj. Dominujaca cechg pozamiejskiego transportu
autobusowego w Al jest jego orientacja na obstuge przewozow szkolnych i turystycznych. Czestotliwos¢
kurséw i liczba kierunkow, z ktorych mozna dojechaé do miejscowosci turystycznych, wzrasta w okresie
weekenddw, wakacji oraz ferii szkolnych. Na mapie gtdwnych kierunkéw kursowania autobuséw w
obszarze AJ wyrdzniajg sie tez relacje z wiekszymi miastami potozonymi w sgsiednich powiatach poza
granicami AJ, ktére przyciggajg uczniow i pracownikow dzieki mozliwosci szybszego dojazdu do
atrakcyjnego miejsca edukacji lub pracy. Dla miasta i gminy Lwéwek Slaski takim miastem jest
Bolestawiec, dla Ztotoryi i okolic — miasto Legnica a dla Le$nej, Olszyny i Gryfowa Slgskiego — miasto
Luban. Dostepnos¢ komunikacji miedzypowiatowe] jest dobrze rozwinieta na tych relacjach, jak
rowniez miedzy Miastem Jelenia Géra a powiatem karkonoskim. Wystarczajaca dostepnosé dotyczy
relacji miedzy poszczegdlnymi gminami powiatu lubariskiego (Swieradéw-Zdrdj, Olszyna) i Iwéweckiego
(Gryféw Slaski, Mirsk) oraz powiatu Iwéweckiego (Mirsk) i karkonoskiego (Stara Kamienica). W dni nauki
szkolnej dostateczng dostepnosé transportowg zapewniajg przewoznicy obstugujacy potgczenia miedzy
gming z powiatu ztotoryjskiego — Wojcieszdw a Miastem Jelenia Goéra. Na pozostatych kierunkach

transport autobusami miedzy powiatami jest stabiej rozwiniety lub w zaniku.

Tabela 35. Bezposrednie potaczenia autobusowe miedzy gtéwnymi miastami AJ oraz sgsiednimi powiatami i
miastem Wroctawiem [2023].
Liczba bezposrednich potaczen autobusowych miedzy gtéwnymi miastami w sasiednich powiatach oraz ze

stolica wojewddztwa dolnoslgskiego - Wroctawiem
Liczba kurséw bezposrednich pomiedzy miastami w dni robocze lub nauki szkolnej — w nawiasie liczba
kursow realizowanych w weekendy lub sezonowych, dostepnych wytgcznie w okresie wakacyjno-feryjnym.

Miasto — ©
x~ o
docelowe © 2, g 6]
. T Q9 <
\ 8 e g, = c s € 8 =
. A0 9 Z o . S 8 c c Y © iC
Miasto c 2 o b ) = = < 5 o N 5]

. = 2 o 5 2 = o0 el s & 9 2
wyjazdu o 3 N @ s N ] 3 57 2 & =2
Jelenia Gora X 7(3) 1(3) 1 (1) 2 1(3) 1 - -1 6(6)
Lwéwek Slgski 7 X 2 10(4) - - - 1) - - - 2(2)
Ztotoryja 1(3) 2 X - 4 - 19(9) - - - - 6(2)

Opracowanie wtasne (zrédto danych: rozktady jazdy przewozZnikdw, stan na czerwiec-sierpien 2023 r.).

Dojazdy lokalne komunikacjg autobusowg wewnatrz AJ rowniez podporzadkowane sg przeptywom
ludnosci zwigzanym z edukacjg, natomiast w mniejszym stopniu z zatrudnieniem. Wskazuje na to m.in.
spos6b organizacji tych przewozow, duza liczba kurséw realizowanych wytgcznie w dni nauki szkolnej

oraz w godzinach dopasowanych do wyjazddw oraz szczegdlnie do powrotéw dzieci i mtodziezy ze szkét
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— kursu powrotne w okresie czasu nieprzekraczajgcym dtugosci standardowego dnia pracy tj. o$Smiu

godzin. Nie wszystkie gminy AJ majg zapewnione bezposrednie potgczenia z miastem rdzeniem Al.

Mieszkaricy gmin Lesna, Pielgrzymka i Zagrodno, nie majg mozliwosci skorzystania z ani jednego

potgczenia do Jeleniej Gory bez przesiadki. Na tle catego obszaru AJ wymienione gminy sg stosunkowo

mocno oddalone od Jeleniej Gory i dodatkowo zlokalizowane poza bezposrednig bliskoscig gtéwnych

drég wojewddzkich i krajowych prowadzacych do Jeleniej Géry.

Odlegtosé przejazdu miedzy
gtéwnym przystankiem na
terenie gminy, w ciggu linii do
Jeleniej Gory a przystankiem

- docelowym w Jeleniej Gorze
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Tabela 36. Dojazdy pozamiejskg komunikacjg autobusowg do Jeleniej Géry z obszaru gmin tworzgcych AJ [2023].
Dojazdy pozamiejskg komunikacja autobusowa do Jeleniej Géry z obszaru gmin tworzacych Al

Najtansza regularna
cena biletu
normalnego na trasie:
przystanek startowy —
przystanek docelowy
w Jeleniej Gorze
[PLN]
13
25
13
6
6
10
8
10
15
10
12
6
15
7
6
5,5
10
11
15
10
7
25
13

@
(0]
=
j=
(1]
=N
N
o
N
w
=
—

Osobnym rozwigzaniem dedykowanym lokalnym przewozom pasazerskim, ktdre obejmuje szerszg

oferte ustug komunikacyjnych swiadczonych w wiekszej skali, o roznych porach dnia oraz w dni wolne

od nauki szkolnej, stanowi autobusowa komunikacja powiatowa. Wieksza czestotliwos¢ kursowania

autobusow powiatowej komunikacji autobusowej oraz na niektdrych trasach zapewniony bardziej

zréznicowany rozkfad jazdy - tworza lepszg szanse na faktyczne zastgpienie w codziennych dojazdach
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prywatnych samochodéw przez komunikacje autobusowa. Jezeli pasazerowie bedg mieli mozliwos¢
wyjazdu rano do szkoty, pracy czy lekarza z mozliwoscig powrotu autobusem o réznych godzinach, w
tym popotudniowych i wieczornych, wéwczas istnieje szansa, ze z powrotem przekonajg sie do tej formy
transportu. Takze obecni posiadacze aut mogg zauwazy¢ istotne korzysci z komunikacji autobusowej —
brak probleméw z parkowaniem, brak stresu zwigzanego z prowadzeniem auta i jazdg w korkach,
mozliwo$¢ wykorzystania czasu przeznaczonego na dojazdy na nauke, aktywnos¢ w mediach
spotecznosciowych, lekture ksigzek, rozrywke itp., a w okresie zimowym brak koniecznosci ods$niezania
czy odladzania auta. Korzysci z korzystania z komunikacji autobusowej bedg dla mieszkancéw
dostrzegalne, o ile zapewni im ona odpowiednie warunki do przemieszczania sie w dogodnych porach
dnia i tygodnia. Koniecznos$¢ radykalnego dopasowania rytmu dnia czy aktywnosci zyciowej do
ubogiego rozktadu jazdy lokalnego przewoinika to - obok braku punktualnosci, awaryjnosci czy
nadmiernego zattoczenia autobusow — jeden z wazniejszych czynnikdéw skutecznie zniechecajacych
mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej. Aby autobus byt atrakcyjnym srodkiem
transportu kursu na state a nie tylko sezonowo, powinny takze by¢ dostepne w dni wolne od pracy i

nauki.

Od 1 lutego 2021 uruchomiona zostata Powiatowa Komunikacja Karkonoska (dalej PKK), ktérej
organizatorem jest powiat karkonoski a operatorem przedsiebiorstwo PKS ,Tour” Sp. z 0.0. z Jeleniej
Goéry. Zasieg PKK obejmuje wszystkie dziewie¢ gmin z obszaru powiatu karkonoskiego: Janowice
Wielkie, Jezéw Sudecki, Karpacz, Kowary, Mystakowice, Piechowice, Podgdrzyn, Stara Kamienica,
Szklarska Poreba — Miasto Jelenig Gére oraz wybrane miejscowosci z trzech gmin powiatu lwéweckiego:
Lubomierz, Lwéwek Slaski i WleA. Obecnie komunikacja obejmuje 10 linii autobusowych obstugujgcych
ok. 40 miejscowosci. Autobusy obstugujace trasy maja jednolite oznaczenia z numeracjg linii od 101 do
118 przypominajagcg numery autobuséw komunikacji miejskiej. Przewéz rowerdw i bagazu na
wszystkich liniach PKK jest bezptatny. Na terenie Jeleniej Géry linie PKK majg przystanek koricowy na
gtéwnym dworcu autobusowym a 4 sposrdd linii dodatkowo obstugujg gtéwny dworzec kolejowy w
Jeleniej Gérze. Zgodnie z informacjami organizatora przewozéw, dzieki PKK zapewniono dostepnosé
komunikacyjng dla 16 miejscowosci wczesniej wykluczonych komunikacyjnie. W 2021 r., w pierwszym
roku funkcjonowania PKK, autobusy na wszystkich liniach przewiozty ponad pét miliona pasazerdw.
Oferta PKK skierowana jest nie tylko do mieszkancow regionu, ale rowniez do turystow, ktérzy ttumnie
odwiedzajg powiat karkonoski. Badania Dolnoslgskiej Organizacji Turystycznej wskazujg, ze powiat
karkonoski odpowiada za obstuge 40% catkowitego ruchu turystycznego na Dolnym Slgsku a liczba
turystéw i odwiedzajacych catg Kotline Jeleniogdrska siega ponad 4,5 min oséb rocznie. Przewozy w
ramach komunikacji powiatowej objete sg pomocg Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych (dalej

FRPA). W latach 2021-2023 powiat karkonoski zaplanowat wykonanie kurséw na ponad 2,9 min
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wozokilometréw w ramach PKK, natomiast tgczna zabezpieczona kwota dotacji z FRPA na realizacje

tego zadania wyniosta 6 223 293 PLN.
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Rysunek 21. Schemat Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej. Stan na styczern 2023 r. Zrédto: materiaty
organizatora transportu Starostwo Powiatowe w Jeleniej Gorze.

Srodki z FRPA zostaly réwniez zaangazowane w powiecie lubariskim na uruchomienie lzerskiej
Komunikacji Autobusowej — lzerka. Organizatorem transportu w ramach lzerki jest Starostwo
Powiatowe w Lubaniu, a gtdwnym operatorem Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej VOYAGER
Sp. z 0.0. z Lubania uzupetniane na wybranych trasach przez przewoznika: F.H.U. "Bielawa" Krzysztof
Bielecki. Powiatowa komunikacja autobusowa rozpoczeta dziatanie pod koniec listopada 2021 r. okoto
20 lat po likwidacji tras autobusowych na tym terenie w nastepstwie upadku PKS w Lubaniu. Izerka na
obszarze gmin z powiatu lwéweckiego wchodzacych w sktad Al: Leéna, Olszyna, Swieradéw-Zdréj oraz
gmin Gryféw Slaski i Mirsk — taczy ok. 37 miejscowosci na 9 trasach. Ogétem lzerka obejmuje 13 tras,
kazda z nich zapewnia pofaczenie z Lubaniem, jednakze liczba kurséw zaplanowanych na
poszczegdlnych trasach jest relatywnie niska: od 3 do 6 na dobe, a na niektérych odcinkach zaledwie
po jednym. Tylko linia faczaca Luban ze Swieradowem-Zdéj przez Gryféw Slaski oferuje wiecej niz 6
potgczen na dobe. Ponadto w odrdznieniu od komunikacji w powiecie karkonoskim, pofaczenia w

ramach lzerki realizowane sg tylko w dni robocze — od poniedziatku do piagtku, a tylko na dwdch liniach
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w rozkfadzie jazdy przewidziane zostato wiecej kurséw w godzinach popotudniowych — po 3 kursy, z
ktorych najpdzniejszy przypada okoto godziny 18-tej, co jest wyjatkiem w catym systemie komunikacji
organizowanej przez powiat lubanski, zarowno pod wzgledem liczebnosci kurséw jak i pory ostatniego
przejazdu. Zasadniczo komunikacja lzerka podporzadkowana jest funkcji dowozéw mtodziezy do szkét
oraz zapewnieniu lokalnych dojazddéw. Trudno sie jednak oprze¢ wrazeniu, ze sg to dziatania na zasadzie
absolutnego minimum, ktére prawdopodobnie nie wptyng docelowo na trwatg zmiane sposobu
przemieszczania sie mieszkancéw. Kierowcy i posiadacze aut nie zrezygnujg z uzytkowania prywatnego
samochodu, kiedy brakuje potgczen autobusowych w weekendy i popotudniami. tacznie na lata 2022-
2023 zaplanowane zostato wykonanie przewozéw na tgcznym dystansie 620 623 wozokilometrow, na

ktore Starostwo Powiatowe w Lubaniu pozyskato dotacje z FRPA w kwocie okoto 1 861 869 PLN.
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Rysunek 22. Schemat Izerskiej Komunikacji Autobusowej. Stan na styczers 2023 r. Zrédto: materiaty organizatora
transportu Starostwo Powiatowe w Lubaniu.

Z poczatkiem marca 2022 uruchomione zostaty potgczenia pomiedzy powiatem lwéweckim a
powiatem lubanskim i karkonoskim w ramach Miedzypowiatowej Komunikacji Autobusowej powstatej
w wyniku porozumienia tych trzech powiatéw. W ramach porozumienia funkcjonuje bezposrednia linia

autobusowa taczaca Luban z Jelenig Gora przez Gryféw Slaski zapewniajaca podréznym 6 kurséw na

82



dobe w dnirobocze. W tym samym czasie ze wsparcia z FRPA rowniez zaczat korzystaé powiat Iwdwecki
jako organizator transportu autobusowego w ramach Powiatowej Komunikacji Lwéweckiej, ktéra
aktualnie obejmuje 2 linie obstugiwane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Bolestawcu Sp. z 0. 0. (trasy Wlen - Lwéwek Slaski oraz Gryféw Slagski - Lwéwek Slaski) oraz linie nr 200,
Lwéwek Slaski - Gryféw Slgski — Mirsk i nr 207, Swieradéw-Zdréj — Gryféw Slgski - Lubomierz — Jelenia
Goéra, dla ktérych operatorem jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej "Tour" Sp. z o0.0. z
Jeleniej Géry a takze linie nr 2017, Lubar - Gryféw Slaski — Siedlecin — Jelenia Géra obstugiwang przez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej VOYAGER Sp. z 0.0. z Lubania. Wszystkie potgczenia
odbywajg sie wytgcznie w dni robocze z czestotliwoscig od 4 do 6 kurséw na dobe. tacznie w ramach
FRPA w latach 2022-2023 zaplanowano na realizacje tych potgczen wsparcie na poziomie ponad 1,86
min PLN przy pracy eksploatacyjnej liczacej ponad 620 tys. wozokilometréw. Wymienione trasy
stanowig w wiekszosci zastgpienie wczesniej funkcjonujgcych linii. Wczesniej, w latach 2020-2021, na
mniejszg skale powiat Iwéwecki korzystat ze wsparcia FRPA przy organizacji potgczen - na przestrzeni
dwdch lat - na trasie: Gryféw Slagski — Ubocze — Rzasiny — Wolbroméw - Lwéwek Slgski oraz w jednym
roku na trasach: Lubomierz - Pfawna Gérna - Ptawna Dolna — Mojesz - Lwéwek Slaski - Rakowice Wielkie
- Lwéwek Slaskii Wlen — Bystrzyca — Betczyna — Radomitowice — Gérczyca — Przezdziedza — Marczéw —
Przezdziedza — Gérczyca — Sobota -Lwéwek Slaski. Sumaryczna wartoé¢ planowanych dopfat z Funduszu
dla tych przewozéw wyniosta 72,8 tys. PLN przy tgcznej dtugosci kurséw na poziomie niespetna 34,4
tys. wozokilometrow.

Gtéwni przewozZnicy autobusowego transportu zbiorowego operujgcy na terenie AJ to spotki
przewozowe powstate w miejscu upadtych przedsiebiorstw komunikacji samochodowej (PKS) lub
powstate zupetnie od nowa mniejsze firmy, w tym firmy rodzinne. Wykaz najwazniejszych
przewoznikdw na regularnych trasach znajduje sie w tabeli nr 37. Brakuje danych o stanie taboru
autobusowego u przewoznikdw dziatajgcych na podstawie zezwolenia, ze wzgledu na brak rejestru lub
innej bazy agregujacej te informacje. Dane o taborze prezentowane przez przewoznikdow na stronach

internetowych sg niekompletne i nieaktualne.

Tabela 37. Gtowni przewoznicy pozamiejskiej komunikacji autobusowej na obszarze AJ [2023].

- T . . . .

Przewoznik yp , Gtowny rejon operowania na obszarze AJ Uwagi
przewozow

autokar Janowice Wielkie/ Jelenia Goéra/ Jezéw Sudecki/ = Obstuguje

Przedsigbiorstwo Kowary/ Karpacz/ Lwéwek Slaski/ Mystakowice/ = Karkonoska

E:rrs:f:zzcgwe' "Tour" Piechowice/ Podgorzyn/ Stara Kamienica/ Szklarska = Komunikacje
$p.20.0 ) Poreba/ Wleri/ Gryfow Slaski/ Mirsk/ Swieradéw- | Powiatowa

Zdroj/ Bolkéw
Amor Jan Szymczak autokar, bus  Karpacz/ Kowary/ Mystakowice/ Jelenia Géra
Transport Eljan-Trans
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Przedsiebiorstwo
Transportowe L&D

FLIXBUS POLSKA
Sp.zo.o0.
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej
VOYAGER Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowej w
Bolestawcu Sp. z 0. o.
BEAUTY BODY Justyna
Wachobow
[Wacha-Bus]

Polbus-PKS Sp. o.o.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j sp. z
0.0. w Kamiennej
Gorze

SZELUX TRAVEL Ustugi
Transportowe
Grzegorz Szeluk
Sebastian Trzaska
Przewozy Osobowe
"Speedbus"

PW Beskid Przewozy
Spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig
Spodtka Komandytowa
Intertrans PKS

Sp. z o.0.

Maja-Trans
Transport lgdowy
Pasazerski Stawomir
Marciniak
[Staw-Trans ]
Przedsiebiorstwo
Handlowo-Ustugowe
Jacek Koziet

"FAM - WDOWCZYK"
Irena Wdowczyk
F.H.U. "Bielawa"
Krzysztof Bielecki

bus

autokar

autokar

autokar

autokar, bus

autokar

autokar

autokar, bus

autokar, bus

autokar

autokar

bus
bus

bus

autokar, bus

autokar, bus

Karpacz/ Kowary/ Jelenia Gora

Jelenia Géra/ Szklarska Poreba/ Karpacz
Gryféw Slaski/ Lesna/ Lubomierz/ Lwéwek Slaski/
Mirsk/ Olszyna/ Swieradéw-Zdréj/

Jelenia Géra/ Lwéwek Slaski/ Wlen/ Zagrodno

Bolkdéw/ Marciszow

Bolkow/ Jelenia Géra/ Mystakowice/ Kowary/
Karpacz
Bolkéw/ Marciszéw/ Jelenia Géra

Wojcieszow/ Jelenia Gora
Gryféw Slaski/ Lwéwek Slaski/ Mirsk/ Pielgrzymka/
Swieradéw-Zdréj/ Ztotoryja

Ztotoryja

Ztotoryja/ Swierzawa/ Karpacz/ Szklarska Poreba/
Swieradéw-Zdrdj

Ztotoryja/ Pielgrzymka

Swieradéw-Zdréj/ Stara Kamienica/ Jelenia Goéra/
Mirsk/ Szklarska-Poreba/ Piechowice

Ztotoryja

Swierzawa/ Wojcieszow/ Ztotoryja/ Jelenia Géra

Swieradéw-Zdréj/ Leéna/ Mirsk/ Olszyna/ Gryféw
Slaski

Opracowanie wtasne (zrédto danych: UMWD oraz informacje przewoznikow).

Kursuje
gtownie w
weekendy

Obstuguje
Izerskg
Komunikacje
Powiatowa
Kursuje w dni
nauki szkolnej

Kursuje w dni
nauki szkolnej

Kursy

weekendowe
Kursuje w dni
nauki szkolnej

Kursuje w dni
nauki szkolnej

Kursuje w dni
nauki szkolnej

Kursuje
sezonowo

Kursuje w dni
nauki szkolnej
Kursuje w dni
robocze

Segmentem miedzygminnych regularnych przewozéw pasazerskich dziatajagcym zupetnie odrebnie
sg tzw. przewozy regularne specjalne, czyli komunikacja autobusowa dedykowana dojazdom
pracownikéw do konkretnych zaktadow pracy. Organizatorem takich przewozéw pasazerskich jest z

reguty pracodawca, duze zaktady przemystowe zatrudniajgce wielu pracownikdéw i ze wzgledu na duzg
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skale dziatalnosci potrzebujace siegaé po pracownikéw z oddalonych terendw, a dostepnosé kursow tej

komunikacji jest ograniczona tylko dla oséb zatrudnionych w konkretnym zaktadzie pracy. Na terenie

Dolnego Slgska najbardziej rozbudowana sie¢ takich przewozéw znajduje sie w Zagtebiu Miedziowym,

jednakze intensywny rozwdj przemystu w regionie, ktéry nastgpit w ciggu ostatnich dwdéch dekad — w

potgczeniu z procesami demograficznymi i spadkiem stopy bezrobocia, niejako wymusit na

pracodawcach silniejsze konkurowanie o potencjalnych pracownikéw, w tym zapewnienie im

transportu z miejsca zamieszkania bezposrednio do fabryki czy centrum logistycznego. Lista tras i

przewoznikdéw operujgcych na obszarze AJ w ramach przewozdw specjalnych znajduje sie w tabeli

ponize;j.

Tabela 38. Przewozy regularne specjalne z miejscowosci zlokalizowanych na obszarze AJ [2023].

Trasa przejazdu

Lwowek Slgski - Iwiny - Okmiany Amazon

Nowa Wies Grodziska - Ztotoryja - Okmiany Amazon
Wojcieszéw - Ztotoryja — Lubin (ZG Lubin szyb LW, ZG
Lubin szyb LG, ZG Lubin szyb LZ)

Swierzawa - Legnica - Rynarcice ZG Lubin szyb L-VI
Jerzmanice-Zdrdj - Chojndéw - Lubin ZG Lubin Szyb LZ
Wilkéw - Ztotoryja - Legnickie Pole LSSE Il

Zagrodno - Chojnéw - Guzice ZG Rudna Szyb RIX
Wilkéw - Ztotoryja - Lubin KGHM Polska Miedz SA
Ztotoryja - Wilczyce - Legnica LSSE

Zagrodno - Chojnéw — Jakubow - Polkowice ZG
Polkowice Sieroszowice (szyb PG, szyb PZ)

Ztotoryja - Chojnéw - Osta XPO Logistic

Lwoéwek Slaski - Ztotoryja - Bielany Wroctawskie
Amzon

Wilkéw - Ztotoryja - Kgty Wroctawskie Boart Longyear
Ztotoryja - Mecinka - Jawor Korpo

Jawor - Bolkéw - Watbrzych FAURECIA

Wilkéw - Ztotoryja - Legnickie Pole LSSE

Rzasnik — Lwowek Slaski - Jelenia Goéra DSW
DRAEXLMAIER

Swieradéw-Zdréj - Rebiszéw - Jelenia Géra DWS
DRAEXLMAIER
Swierzawa -
DRAEXLMAIER
Kamienna Goéra -
DRAEXLMAIER
Luban - Lubomierz - Jelenia Géra/DSW DRAEXLMAIER

Podgérki - Jelenia Goéra DWS

Bolkow - Jelenia Gora DSW

Boréwno - Marciszéow - Jelenia Gdra/DSW
DRAEXLMAIER
Miszkowice - Kowary - Jelenia Géra/DSW

DRAEXLMAIER

Bolkéw - Jawor - Bielany Wroctawskie Amazon
WiIen - Siedlecin - Radomierz Dr. Schneider
Lubawka - Debrznik - Radomierz Dr. Schneider
Pustelnik - Bolkow - Radomierz Dr. Schneider

Nazwa przewoznika

"BUS MARCO POLO Wratislavia 1992" Sp. z o.0.
"BUS MARCO POLO Wratislavia 1992" Sp. z o.0.
Ryszard Nowacki Przewozy Autobusowe "ALINEX "

Robert Trzcinski "AGATOR"

Nocun Bus Barbara Nocun

Nocun Bus Barbara Nocun

Andrzej Adaszek Transport Samochodowy
Andrzej Adaszek Transport Samochodowy
Andrzej Adaszek Transport Samochodowy
Artur Wieckowski Agencja Windykacyjna "AW"

Przewdz Osdb Szwed Bronistaw
VINI-BUS Ustugi Transportowe Witold Niemkiewicz

Pan Robert Nocurit TRANSROB Il Robert Nocun
Pan Robert Nocurit TRANSROB Il Robert Nocun
Pawet Gorczyca SMILEBUS Transport Oséb
Pawet Gorczyca SMILEBUS Transport Oséb

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Lesnej Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w

Lesnej Sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Maxpol Sp. z o.0.
REGIOBUS Sp. z o.0.

REGIOBUS Sp. z o.0.

REGIOBUS Sp. z o.0.
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Opracowanie wiasne (zrédto danych: UMWD, czerwiec 2023).

Na terenie gmin tworzgcych AJ obecnie funkcjonujg cztery systemy komunikacji miejskiej. Najbardziej
rozbudowany i dziatajgcy najdtuzej to system komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze, ktérego zasieg
rozszerzony jest o sgsiednie gminy. Miasto Jelenia Gora w dniu 27 wrzesnia 2019 r. r. zawarto bilateralne
Porozumienia Miedzygminne?! z nastepujagcymi gminami: z Gming Janowice Wielkie, z Gming Jezéw
Sudecki, z Gming Mystakowice, z Gming Podgdrzyn, z Gming Miejskg Piechowice. Na mocy tych
porozumien Miasto Jelenia Gdéra jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie
gmin Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki, Mystakowice, Piechowice i Podgdrzyn. Operatorem
jeleniogodrskiej autobusowej jest Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze (dalej: MZK),
ktory jest jednoczesnie najwiekszym tego typu podmiotem na obszarze AJ. Spétka wykonuje swoje
zadania w oparciu o Umowe Wykonawczg, zawartg na czas oznaczony od dnia 01.10.2019 r. z

przewidywanym okresem obowigzywania umowy 120 miesiecy.

() JELENIA GORA Fal
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o e L. el - A
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ety S ocne Slin e paguliie i

sz praystanek tylko we wkazany m kierunky

B[ by -yl
by praystanek pocza thowy [ karicowy Socken - Gama 20)
carccsesielnd meeicie
1 Q. riystaneh b oac inek trasy ebshughwany tybe wy branymi ussar ik
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st s 01021
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www.mzkjgorapl T g

Rysunek 23. Schemat sieci potaczers komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze [2023 r.]. Zrédto: materiaty operatora
transportu autobusowego MZK Sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze.

21 porozumienia: P/1/2019, P/2/2019, P/3/2019, P/4/2019, P/5/2019 - opublikowane w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Dolnoslgskiego dnia 31 pazdziernika 2019 r. (poz. 6163 — 6167).
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Wedtug danych zawartych w dokumencie pn. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Géra zawarto
Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” (dalej: Plan
transportowy dla Jeleniej Gory), ktéry zostat przyjety Uchwatg NR 379.XL.2021 Rady Miejskiej Jeleniej
Goéry z dnia 29 wrzesnia 2021 r.

»MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gérze dysponuje 80 autobusami, z czego do obstugi linii komunikacji
miejskiej eksploatowanych jest:

w dni robocze 71 autobuséw — 88,8% taboru, w tym:

w soboty 37 autobuséw — 46,3% taboru, w tym:

w niedziele i $wieta 33 autobusy — 41,3 % taboru, w tym:

Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglada nastepujgco:

e klasa mini—1 szt. (1,3%);

e klasa midi — 6 szt. (7,5%);

e klasa maxi— 61 szt. (76,3%);

e klasa mega— 12 szt. (15,0%), w tym 6 autobuséw przegubowych.

Wszystkie pojazdy posiadajg niskg podtoge, w tym 88% taboru (tj. 70 sztuk autobuséw) stanowia
autobusy niskopodtogowe na catej dtugosci pojazdu (LF), przy kazdym wejsciu. Ponad potowa floty - 46
autobusow, posiada zamontowang klimatyzacje catopojazdowg, dostepng rowniez dla pasazerdw, co
stanowi 57,5% taboru. Najstarsze autobusy (6 sztuk) zostaty wyprodukowane w 1997 roku i licza
obecnie 23 lata, najmfodsze autobusy pochodzg z 2018 roku. Sredni wiek taboru wynosi 9,4 lat.

tacznie 28% taboru (22 szt.) nie spetnia wymogu czystosci spalin wedtug normy co najmniej Euro
4. Autobusy spetniajgce norme Euro 4 stanowia 7,5% (6 szt.), norme Euro 5 EEV spetnia 11,3%
autobusow (9 szt.), a norme Euro 6 — 53,8% taboru (43 szt.).” Tylko jeden autobus z aktualnej floty MZK
to pojazd hybrydowy. W zakresie wyposazenia dodatkowego autobuséw, zwréci¢ nalezy uwage na
wyposazenie pojazdéw w biletomaty poktadowe. Nowsza cze$¢ taboru posiada réwniez system
monitoringu wizyjnego wewnatrz i na zewnatrz pojazdu, a takze gniazdka tadowania USB. Od
pierwszego kwartatu 2015 roku MZK korzysta z Systemu Elektronicznego Biletu Autobusowego SeBA

umozliwiajgcego pasazerom zakup biletéw okresowych i jednorazowych.
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Tabela 39. Liczba wozokilometréw liniowych wedtug stanu na dzierh 08.03.2021 w komunikacji miejskiej w Jeleniej
Goérze z podziatem na typy dni.

Typ dnia rozktadowego Liczba wozokilometrow dziennie [wzkm]

Dzien roboczy szkolny 11 014,23
Sobota 6 816,61
Niedziela 5 806,42

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin,
z ktorymi Miasto Jelenia Gora zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”, 2021 r.

Zgodnie z zapisami Planu transportowego dla Jeleniej Géry: ,Badania marketingowe wielkosci
popytu na ustugi jeleniogorskiej komunikacji miejskiej wraz z koncepcjq zmian oferty przewozowej,
przeprowadzone w kwietniu 2018 r. udokumentowaty, iz komunikacja miejska MZK przewozi Srednio
2,7 pasazeréw na 1 wozokilometr w dzien roboczy. Stale rosngca liczba samochoddéw osobowych nie
wptyneta na zmniejszong liczbe podrdznych w komunikacji miejskiej w ostatnich latach. W 2018 r. popyt
w dzien roboczy ksztattowat sie na poziomie 36 150 pasazerdw, czyli o 1 149 osdb wiecej (3,3%) niz w
2014 r. przy jednoczesnym wzroscie podazy mierzonej realizowanymi wozokilometrami (10,9%).”

Przedstawione dane wymagajg aktualizacji. Zasadnicze zmiany w systemie taryfowym MZK, w tym
zwolnienie z optat za przejazdy autobusami MZK dzieci i mtodziezy szkolnej, oraz uczniéw szkot
policealnych i studentéw zamieszkatych na obszarze objetym porozumieniem miedzygminnym, dzieci
niepetnosprawnych oraz osdb, ktdre ukonczyty 70 rok zycia, mogty w sposdb znaczacy wptyngc na
zmiane liczby pasazerow korzystajgcych z jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej. Grupa objeta
bezptatnym przejazdami stanowi bowiem dominujaca grupe wsrdod ogdtu pasazerow korzystajgcych z
komunikacji autobusowej w miastach sredniej wielkosSci, do ktérych zaliczyé nalezy Jelenig Gore. Dane
dotyczace sprzedazy biletéw przez MZK za okres 2016-2021 wskazujg na spadek liczby sprzedanych
biletéw o ponad 82%%2. Reprezentatywnos¢ tych wynikéw jest jednak powaznie zaburzona ze wzgledu
na wspomniane wyzej zmiany taryfowe obowigzujagce od marca 2019 r. oraz z powodu wptywu
pandemii COVID-19 i zwigzanych z nig obostrzenn na nawyki komunikacyjne mieszkancéw. Osoby
nieuprawnione do bezptatnych przejazdéw ponoszg optate za bilet normalny w wysokosci 4 PLN, a przy
wykorzystaniu elektronicznej portmonetki z karty SeBA z rejestracjg wejscia i wyjscia z autobusu — 3,90

PLN.

W lipcu 2023 r. sie¢ komunikacji autobusowej w Jeleniej Gérze obejmowata 28 linii autobusowych
w tym dwie nocne, ktére docieraty do 27 miejscowosci z okolic miasta. Potgczenia na gtdwnych liniach
zapewniany byty w czestotliwosci od ok. 30 do ok. 40 kurséw miedzy godzinami 5 a 23 w dni robocze i

z czestotliwoscig od ok. 20 do ok. 30 kurséw w weekendy i Swieta w podobnym przedziale czasowym.

22 Ocena wptywu dziatar podejmowanych w ramach polityki spéjnosci w zakresie transportu publicznego na mobilno$¢
miejskg w perspektywie 2014-2020. Raport koricowy. Wolanski, Grudzien 2022
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Linie nocne realizujg od 3 do 4 kurséw kazdej nocy. Systematycznie modernizowana pod wzgledem
taboru i poddana licznym usprawnieniom, takim jak wprowadzenie elektronicznego biletu, sieci
biletomatdéw stacjonarnych na ulicach miasta, czy systemu dynamicznej informacji pasazerskiej —
komunikacja miejska w Jeleniej Gérze dziata sprawnie i stabilnie. Wyzwania, jakie stojg przed
organizatorem i operatorem autobusowego transportu publicznego w Jeleniej Goérze to dalsza
ekologizacja taboru a takze poprawa jakosci oferty i warunkéw funkcjonowania komunikacji, poprzez
inwestycje w tworzenie nowych weztéw przesiadkowych, obejmowanie kolejnymi liniami nowo
wybudowanych osiedli oraz wprowadzenie ufatwien dla autobuséw miejskich na coraz bardziej
zattoczonych odcinkach drég w rejonie newralgicznych skrzyzowan. W Planie transportowym dla
Jeleniej GAry wskazane zostaty korytarze autobusowe na terenie miasta, w tym 5 korytarzy wysokiej
jakosci, ktore sy wykorzystywane przez najwazniejsze linie w miescie. Korytarze wymagaj3
zastosowania priorytetu dla komunikacji miejskiej na skrzyzowaniach, gdzie wystepuje odpowiednio
duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie s3 one hamowane w zwigzku z wyzszym od
przecietnego natezeniem ruchu, przekraczajgcym mozliwosci przepustowe drég i ulic, przez ktére
przebiegajg najwazniejsze linie autobusowe. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej zostato
okreslone w Planie transportowym dla Jeleniej Gory, jako istotny kierunek dziatan w celu podniesienia
funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji oraz zahamowania procesu marginalizacji korzystania z
transportu zbiorowego. W dokumencie wymieniono potencjalne rozwigzania do zastosowania w tym
celu m.in. wyswietlanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajgcym sie autobusem na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, wyznaczenie odcinkéw paséw ruchu pozwalajgcych autobusom
na omijanie zablokowanych przez inne pojazdy odcinkdw drdg, stosowanie $luz Swietlnych czy
przebudowe przystankédw autobusowych dla eliminacji utrudnien zwigzanych z wtaczaniem sie
autobusow do ruchu. Zaproponowane rozwigzania sg celowe do zastosowania w obrebie catej sieci tras
autobusowych, w tym przy weztach przesiadkowych i petlach autobusowych - tam, gdzie wymagaja
tego warunki transportowe. W dokumencie zostata zdiagnozowana réwniez potrzeba zapewnienia w
miescie systemu sterowania ruchem — ITS wraz z centrum sterowania ruchem, z ktérego prowadzony
bytby nadzér nad komunikacjg miejskg pozwalajgcy na podejmowanie interwencji na rzecz
usprawnienia ruchu autobuséw w czasie rzeczywistym.

Usytuowanie Jeleniej Géry w kotlinie gérskiej sprzyja koncentracji zanieczyszczenn powietrza z
emisji kominowej i transportowej, co odbija sie negatywnie na warunkach zycia w Kotlinie
Jeleniogdrskiej. Dla ograniczenia poziomu szkodliwych emisji samorzad Miasta Jelenia Gdra podjat sie
realizacji licznych dziatarn obejmujgcych inwestycje na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej
budynkéw, wymiany Zrédet ciepta oraz niskoemisyjnosci sektora transportu. Rozwdj gospodarki
niskoemisyjnej w sferze mobilnosci miejskiej dotyczyt budowy drég rowerowych, obiektéw typu wezty

przesiadkowe czy park&ride oraz przebudowy infrastruktury drogowej celem uspokojenia i
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ograniczenia nadmiernego ruchu samochodowego. Dziatania zwigzane z ekologizacjg komunikacji
miejskiej obejmujg zakup i wdrozenie autobuséw elektrycznych oraz budowe infrastruktury ich
tadowania. Miasto Jelenia Géra zakupito 23 elektrobusy marki Yutong, 20 typu maxi i 3 typu midi od
chinskiego producenta majgcego najwyzszy procentowy udziat w rynku autobuséw elektrycznych na
Swiecie. Wszystkie elektrobusy majg by¢ obecne na jeleniogérskich ulicach od pierwszego kwartatu
2024 r. Autobusy elektryczne beda obstugiwaé kursy na liniach o numerach: 6, 7, 8, 10, 12, 23, i 26.
Miasto Jelenia Géra obecnie przygotowuje stacje tadowania w centrum - w rejonie dworca kolejowego
przy ulicy 1 Maja - oraz na przeciwlegtych kraricach miasta, przy ul. Kiepury i przy ul. Podgdrzynskie].
Ponadto przewoznik utworzy miejsca tadowania baterii autobuséw w bazie technicznej przy zajezdni
MZK.

Komunikacja miejska w Karpaczu zostata zorganizowana przez lokalnego przedsiebiorce, firme VIP
TRAVEL Kalupa Tadeusz, doswiadczonego przewoznika operujgcego wczesniej na trasach regionalnych
i miedzynarodowych, posiadajgcego pojazdy typu MINI oraz autobusy MAXI. W 2020 r. z inicjatywy
gestoréw turystyki oraz Urzedu Miejskiego w Karpaczy uruchomiony zostat pilotazowy projekt ,SKI-
BUS KARPACZ”. W ramach pilotazu w okresie ferii zimowych funkcjonowata obstugiwana przez firme
VIP TRAVEL komunikacja autobusowa pomiedzy kilkoma hotelami zlokalizowanymi w rejonie Osiedla
Skalnego, najbardziej odlegtej czesci miasta wzgledem popularnych stokéw narciarskich, a stacjami
narciarskimi Karpacz Ski Arena, Winterpol, ,,Pod Wangiem”. Nastepnie po testach kurséw oferowanych
w formie komunikacji miejskiej realizowanych w 2021 r. firma uruchomita regularng komunikacje od
2022 r., oferujac 11 kurséw w dni robocze i 10 kursdw w weekendy i Swieta na jednej linii autobusowej
biegnacej przez obszar catego miasta. Samorzad Miasta Karpacza nie organizacje i nie partycypuje w
kosztach organizacji komunikacji miejskiej. Jednoczesnie Miasto Karpacz udzielito wsparcia dla jej
rozwoju poprzez utworzenie dwdch nowych przystankow oraz polityke informacyjng zachecajaca
pasazeréow do poruszania sie po miescie autobusami prywatnej komunikacji miejskiej, zamiast
samochodami. Pojazdy firmy Tadeusza Kalupy zapewniajg komunikacje z czesciami miasta, ktore
wczesniej nie miaty dostepu do komunikacji publicznej, takimi jak osiedle Skalne czy Wilcza Poreba.
Autobusy majg przystanki rowniez przy duzych hotelach. Oferta przewozowa skierowana jest zaréwno
do turystow, jak i do mieszkarncow, ktdérzy zyskali relatywnie niedrogi srodek transportu w terenie
trudnym do poruszania sie pieszo na dtuzszych dystansach. Karpacz, jak przystato na goérski kurort,
charakteryzuje sie potozeniem na wielu wzniesieniach, ktére wymagajg wysitku przy przemieszczaniu
sie pomiedzy jego poszczegdlnymi czesciami. Cena biletu normalnego w komunikacji miejskiej Karpacza

wynhosi 4 PLN.
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Rysunek 24. Mapa przystankéw autobusowych w Karpaczu [2023 r.]. Zrédto: Urzad Miasta w Karpaczu.
Kolejnym gdrskim kurortem z obszaru AJ, w ktorym funkcjonuje komunikacja miejska, jest miasto
Szklarska Poreba. Zadania organizacji komunikacji autobusowej podjat sie tam samorzad lokalny, ktéry
w 2022 r. uruchomit przewozy pasazerskie na jednej linii tgczacej gérng i dolng cze$¢ miasta. Linia
autobusowa liczagca 9 przystankéw zapewnia mozliwo$¢ dojazdu na gtéwny dworzec kolejowy w
Szklarskiej Porebie Gérnej - dokad docierajg pociaggi regionalne i dalekobiezne z terenu Polski oraz
pocigg lokalny z Republiki Czeskiej zapewniajgcy dojazd do Polany Jakuszyckiej i Harrachova - oraz na
miejski dworzec autobusowy, skad wyruszajg autobusy Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej oraz
autokary linii dalekobieznych. Oferta komunikacji miejskiej w Szklarskiej Porebie jest mniej
rozbudowana od komunikacji w Karpaczu. Obejmuje 4 kursy na dobe wytgcznie w dni robocze.
Operatorem kursow jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej "Tour" Sp. z 0.0. z Jeleniej Gory.

Bilet normalny za jeden przejazd kosztuje 4 PLN.

Bezptatna komunikacje miejska oferuje samorzad Miasta Swieraddw-Zdroj, ktéry byt regionalnym
pionierem w dziedzinie tworzenia miejskich potgczen autobusowych na terenie dolnoslgskich
kurortéw gorskich. Organizatorem przewozéw autobusami miejskimi jest Miasto, natomiast za
realizacje kurséw i utrzymanie floty odpowiedzialny jest Miejski Zaktad Komunikacji. Poczatki

komunikacji miejskiej w Swieradowie-Zdroju siegajg czerwca 2016, kiedy na trase wyruszyt pierwszy
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zakupiony przez Miasto autobus Karsan Jest tureckiego producenta Karsan Otomotiv Sanayii ve Ticaret

A.S. Niewatpliwy sukces frekwencyjny swieradowskiej komunikacji, ktéra pojazdem o pojemnosci 24

miejsc w ciggu pierwszych dwdch miesiecy dziatalnosci przewiozta ponad 13 tysiecy pasazerdw,

potwierdzit trafno$¢ decyzji wtadz miejskich o oferowaniu bezptatnych przejazdéw. Rok pdiniej

zakupione zostaty kolejne 3 autobusy oraz rozszerzona oferta przewozowa o kursy do Mirska,

Wolimierza w Gminie Lesna, Szklarskiej Poreby oraz na trasie miedzynarodowej do pobliskiej

miejscowosci Nove Mesto pod Smrekiem w Republice Czeskiej. Obecnie komunikacja miejska obstuguje

jedna trase przebiegajgcg wokdt miasta oraz przez wsie Pobiedna i Ortowice a w weekendy wydtuzong

dodatkowo o przejazd do Novego Mesta pod Smrekiem. Od poniedziatku do pigtku realizowanych jest

siedem kurséw na dobe, w pozostate dni po cztery kursy na dobe. W 2021 r., kiedy obowigzywaty

ograniczenia w przewozie oséb z powodu pandemii COVID-19, autobusy Swieradowskiej komunikacji

miejskiej wykonaty kursy o tacznej dtugosci 104 tys. wozokilometréw, przewozgc ok. 49 tys. pasazerow.

Tabor MZK w Swieradowie-Zdroju obecnie tworza dwa autobusy klasy mini — Karsan Jest — oraz dwa

klasy midi — Karsan Atak. Wszystkie autobusy sg niskopodtogowe i dostosowane do przewozu osdb na

wozkach inwalidzkich. Sredni wiek autobusu to 6,5 roku. W potowie 2024 roku flota $wieradowskiej

komunikacji miejskiej powiekszy sie o dwa nowe niskopodtogowe autobusy elektryczne klasy maxi.

Planowany koszt zakupu elektrobuséw wraz z mobilng stacjg tadowania to ponad 6 min PLN.

Zeleznicni stanice/Dw Kol
Nové Mésto pod Smrkem

e

Diuga (¥

. . Namésti/Rynek |
Nové Mésto pod Smrkem
) |

\

Izerska/Sanatoryjna\

Spadzista — . :
\ Dom Zdrojowy (i)
\ POLSKA “L‘//

g D
Namésti/Rynek :
— Nové Mésto pod Smrkem \

CZECHY

= Przebieg trasy linii nr 1

Trasa linii nr 1 wydtuzona o
kurs do Nové M?sto pod Smrkem
w soboty, niedziele i Swieta.

Rozkiad@pxp 2022
System rozkladéw jazdy dla ZKM Swierardow-Zdroj

\e Czemiawa-Zdroj/ D

2 -
(1)

K. S. Wyszynskiego — Plac zabaw C

Schemat komunikacji

&

Swieradow-Zdroj

Swieradowzdroj.pl

Pobiedna -
Nowomiejska

Lwéwecka—  Czemiawa-Zdroj/

Czarci Miyn

Grunwaldzka —
Urzad Miasta

Sienkiewicza - \
Zakopianska —
opMini Golf

\_4
Sienkiewicza - EKO

Kamieniec - Nadbrzezna (Tartak)

Rysunek 25. Schemat sieci potaczert komunikacji miejskiej w Swieradowie-Zdroju [2023 r.]. Zrédto: materiaty

Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Swieradowie-Zdroju.
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Rozwdj komunikacji autobusowej w centrach masowej turystyki goérskiej to niejako naturalny
proces, ze wzgledu na sume warunkdw sprzyjajgcych organizowaniu przewozéw zbiorowych. Miasta z
potudniowej czesci AJ, bedace popularnymi destynacjami turystycznymi, potozone sg w goérach, gdzie
przemieszczanie sie wymaga pokonywanie znacznych réznic wysokosci. Topografia miast naktada sie na
ich chaotyczne rozplanowanie zdeterminowane historycznie i geograficznie. W stosunku do wielkosci
swojej populacji miasta sg dosé rozlegte - w poczatkach rozwoju tych miejscowosci ludnos¢ mieszkata
w rozproszonych osiedlach, a w czasach odkrywania potencjatu turystycznego tych miejsc, duze hotele
i obiekty noclegowe czesto budowane byly jako samodzielne, oddalone od centrum kompleksy
wypoczynkowe. Nasilony ruch turystyczny obecnie wystepujgcy catorocznie, zapewnia odpowiednig
baze klientéw — potencjalnych pasazeréw, za$ wysoka koncentracja duzej liczby samochodéw
osobowych w miejscowosciach o ciasnych, kretych i stromych ulicach, generuje trudnosci zwigzane z
uzywaniem i parkowaniem auta. Wystepowanie razem tych warunkéw w potgczeniu z wtasciwym dla
turysty pragnieniem odwiedzenia licznych atrakcji turystycznych potozonych w rézinych czesciach
miasta, stanowig zrédto popytu na ustugi komunikacji miejskiej w centrach masowe;j turystyki gérskiej.
Potencjat rozwoju komunikacji miejskiej w miastach takich jak Karpacz czy Szklarska Poreba wydaje sie
wcigz duzy. W okresie zimowym dodatkowe zapotrzebowanie zwigzane z obstugg potgczen na trasie:
baza noclegowa — stacje narciarskie powinny obstugiwac ski-busy. Jest to rozwigzanie sprawdzone po
czeskiej stronie Karkonoszy, gdzie ski-busy kursujg w ramach poszczegélnych osrodkéw narciarskich,
oraz pomiedzy nimi, co pozwala narciarzom na skorzystanie z kilku nartostrad w ciggu dnia, bez straty
czasu na pokonywanie trudnosci z parkowaniem. Na dalsze wykorzystanie potencjatu transportu
zbiorowego w miejscowosciach gorskich, poza rynkiem, wptyw bedzie mie¢ rdwniez polityka miejska
lokalnych wtadz samorzadowych, w szczegdlnosci prowadzona w sferze mobilnosci i ograniczania
indywidualnego transportu samochodowego w centrach miast. Gtownym odbiorcg tej oferty

przewozowej ma by¢é mtodziez szkolna dojezdzajgca do szkét w Bolkowie i Jeleniej Gorze.

Do grona miast AJ, w ktdrych dziata autobusowa komunikacja miejska wkrétce dotgczy réwniez
Ztotoryja. Aktualnie w tym miescie trwajg przygotowania do przywrdcenia komunikacji, ktéra zostata
zlikwidowana w 2020 r. w czasie pandemii COVID-19. Wéwczas operatorem kurséw byt PKS Lubin S.A.
Samorzad Ztotoryi obecnie realizuje procedury zakupowe taboru, dwdch niskopodtogowych
autobusow elektrycznych — jednego klasy midi do kurséw po staréwce i centrum miasta, drugiego za$
klasy maxi lub mega na 40 miejsc siedzgcych — przeznaczonego na dojazdy do szkét i zaktadow pracy
zlokalizowanych w miejscowej strefie ekonomicznej. Planowane koszty zakupu i montazu punktu
tadowania oraz zakupu taboru tgcznie wynoszg ok. 6 min PLN. Uruchomienie dwdch linii komunikacji

miejskiej w Ztotoryi planowane jest na 2024 rok. Przejazdy majg by¢ bezptatne.
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Waznosc¢ zapewnienia mieszkanicom mozliwosci korzystania z komunikacji autobusowej dostrzega
wielu wtodarzy gmin, natomiast ze wzgledéw ekonomicznych nie wszyscy decydujg sie na organizacyjne
zaangazowanie w przewozy pasazerskie. Jedng z gmin, w ktdrej obecnie planuje sie uruchomienie
nowych pofaczen autobusowych, w tym na kierunkach dotgd nieobstugiwanych, jest Gmina Bolkéw,
gdzie poczawszy od roku szkolnego 2023/2024 funkcjonowa¢ ma osiem potaczen (cztery poranne i

cztery popotudniowe) dookota gminy oraz w kierunku Jeleniej Gory.

Wprowadzanie do systeméw taryfowych miejskich przewoznikéw autobusowych bezptatnych
potgczen dla wybranych grup (np. w Jeleniej Gérze dla dzieci, mtodziezy, studentéw zamieszkatych na
terenie gmin miedzygminnego porozumienia transportowego, osoby po 70 roku zycia) lub dla
wszystkich pasazeréw (np. w Swieradowie-Zdroju) z pewnoécig stanowi dobry sposéb na zachecanie
mieszkancéw do korzystania z miejskiej komunikacji zamiast z dojazdéw samochodami prywatnymi.
Takie rozwigzania, cho¢ kosztochtonne, wydajg sie potrzebne lub wrecz niezbedne w sytuacji, gdy
wiekszo$¢ mieszkancow dysponuje samochodami osobowymi a koszty eksploatacji auta w poréwnaniu
z kosztem jego nabycia sg relatywnie niskie, co sktania wiascicieli aut do ich intensywnego
wykorzystywania. Okresowo w Jeleniej Gdrze organizowane sg akcje zachecajgce mieszancéw —
kierowcow pozbawionych prawa do darmowych przejazdéw - do bezptatnego skorzystania z
komunikacji miejskiej np. w Dniu Bez Samochodu 22 IX na podstawie dowodu rejestracyjnego
samochodu osobowego. Darmowe dla wszystkich przejazdy pojazdami MZK w Jeleniej Gorze stuzy¢
majg rowniez zwiekszeniu bezpieczenstwa na drogach - w dniu 1 listopada, okresie nasilonego ruchu

przy cmentarzach i w dniu 1 stycznia, kiedy uczestnicy zabaw sylwestrowych powracajg do domow.

Jednym z powaznych problemow, z ktdrym borykajg sie wszyscy przewoznicy jest znalezienie na
regionalnym rynku pracy odpowiedniej liczby kierowcow autobuséw. Braki kadrowe w sytuacjach
nagtych przektadajg sie na zaktdcenia w kursowaniu autobuséw. Firmy przewozowe majg trudnosci z
zapewnieniem zastepstw oraz trwatym rozszerzaniem swojej oferty. Niewystarczajgca rentownosc
miejscowych przedsiebiorstw przewozéw pasazerskich wigze sie z ich niskg konkurencyjnoscig na rynku
pracodawcéw w sektorze transportu. Prébujac przezwyciezy¢ ograniczenia rynku pracy organizator
komunikacji miejskiej w Jeleniej Gdrze oferuje odpowiednie przeszkolenie osobom chetnym do
podjecia pracy kierowcy autobusu miejskiego. Mimo doptat do potgczen powiatowych, co przyczynia
sie do zmniejszenia ryzyka ich ponownego zawieszenia czy trwatej likwidacji, w przysztosci organizacja
przewozow moze by¢ trudna lub wrecz niemozliwa ze wzgledu na brak kierowcéw. Rozwigzania oparte
na Al i wykorzystujgce pojazdy autonomiczne sg obecnie w Polsce na etapie sporadycznych testéw i
stuzg raczej jako ciekawostka dla prasy, niz faktyczne przygotowania do ich przysztego wdrozenia.
Brakuje rowniez publicznej debaty i inicjatywy wtadz publicznych na rzecz uregulowania prawnego tego

typu Srodkéw transportu w regularnych przewozach pasazerskich.

94



1.4. Sie¢ kolejowa, infrastruktura linii kolejowych i transport kolejowy

Kolej to wazny Srodek transportu publicznego taczacy ekologie, efektywnosé ekonomiczng,
bezpieczenstwo, komfort podrdzy i pozytywne oddziatywanie na ograniczenie liczby samochoddéw
prywatnych w centrach miast. Historycznie region Dolnego Slaska stanowit obszar wysoko rozwinietej
sieci kolejowej, rozbudowywanej intensywnie od drugiej potowy XIX w. Lata powojenne do przetomu
XX i XXl w. stanowity okres stopniowej degradacji dolnoslaskiej infrastruktury kolejowej, ktéra w okresie
istnienia PRL oraz w pierwszych dekadach po jego upadku pozostawata dalece niedoinwestowana.
Zapasc kolei na Dolnym Slasku objawiajgca sie zawieszaniem i likwidacja linii kolejowych, ograniczaniem
liczby kurséw oraz wydtuzaniem czasu podrdzy spowodowane przez niska predkosé¢ pociggdw na
technicznie wyeksploatowanych liniach, stanowita tylko fragment ogdlnokrajowego procesu zatamania
na rynku pasazerskich przewozéw kolejowych. Jeszcze w 1985 r. koleje w Polsce przewiozty tacznie
ponad miliard pasazerow. Od tego czasu liczba osdb korzystajgcych w Polsce z podrdzy pociggiem
zaczeta spadad, do 951 mln w roku 1989 i 789 mln w 1990 r. %, pierwszym roku po upadku PRL, aby
0siggnaé najnizszy — nie liczagc pandemicznego 2020 roku - poziom 257 min pasazeréw w roku 20052,
W kolejnych latach liczba podrdznych korzystajgcych z polskich kolei wahata sie od 261 min do 342 min
rocznie. Wraz z wejsciem Polski do Unii Europejskiej pojawita sie istotna szansa na reanimacje polskiej
kolei. Srodki z funduszy europejskich daty impuls i bezposrednie mozliwosci dla realizacji duzych
inwestycji infrastrukturalnych w sektorze kolejnictwa. Liczne remonty i przebudowy linii, weztéw
kolejowych i dworcédw, budowa nowych stacji, zakup nowego i modernizacja uzywanego taboru oraz
rozbudowa systeméw biletowych i informacji pasazerskiej facznie na przestrzeni ostatnich kilkunastu
lat w sposéb istotny zmienity oblicze polskiej kolei. Efektem tych dziatan byt wzrost liczby pasazerdéw,
ktorych roczna liczba poczawszy od 2017 roku zaczeta przekracza¢ poziom 300 mIn rocznie. Dwa lata
pandemii COVID-19, w ktérych ze wzgledu na ograniczenia przemieszczania sie liczba podréznych
osiggneta putap zaledwie 209 min pasazeréw w 2020 r. i 245 min w roku 2021, nie zahamowaty jednak
tego procesu, bowiem kolejny 2023 r. przynidst najlepszy wynik od 2000 r. — 342 mln pasazeréw?.
Pozytywne trendy w sektorze kolejowym cieszg, jednoczesnie pamietac nalezy, ze debata na temat
rozwoju kolei w Polsce dotyczy Zzmudnego procesu przywracania jej dostepnosci i popularnosci a nie
faktycznej rozbudowy. Wedtug ekspertéw z branzy transportu budowa 20 km odcinka Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej, oddanego do uzytku w 2015 r.,, stanowita pierwszy w czasach Il RP przypadek

23 Karol Trammer Ostre ciecie. Jak niszczono polskg kolej. Krytyka Polityczna, 2019.

24 https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/dane-eksploatacyjne/20277,Przewozy-pasazerskie.html
dostep 16 lipca 2023 r.

2 Tamze.
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wybudowania od podstaw linii kolejowej w Polsce?®. Kontekst przywracania odpowiedniej roli kolei w
systemie transportowym naszego kraju jest trudny, liczba samochoddw prywatnych od 1990 r.
gwattownie wzrosta, natomiast kolejne rzady inwestowaty gtéwnie w rozbudowe drég przy
réwnoczesnej zgodzie na likwidacje potaczen na tysigcach tras lub na catkowitg likwidacje tych linii?’.
Przez pierwsze 15 lat cztonkostwa Polski w UE (lata 2004-2019) ze wsparciem s$rodkdw unijnych
wybudowano 12 840 km drég przy ledwie 42 km wybudowanych nowych linii kolejowych?®. Sektor
pasazerskich przewozéw kolejowych na Dolnym Slgsku, w tym na obszarze gmin tworzacych
Aglomeracje Jeleniogorska, podlegat analogicznym przemianom.

Sposrdd okoto 350 km wszystkich linii kolejowych czynnych w potowie lat osiemdziesigtych XX w.
dla obstugi ruchu pasazerskiego na obszarze gmin z obszaru AJ, w okresie do 2005 r. zawieszono lub
zlikwidowano niemal 225 km.? Jedynie dwie linie kolejowe w AJ - odcinki o krytycznym znaczeniu dla
komunikacji wewnatrzregionalnej i istotnym znaczeniu dla kolejowej komunikacji krajowej - zostaty
utrzymane w catosci, mimo ich znacznego zuzycia technicznego: linia nr 274 Wroctaw — Zgorzelec przez
Jelenig Gére i Gryféw Slaski oraz linia nr 311 Jelenia Géra — Granica Panstwa (Jakuszyce) przez
Piechowice i Szklarska Porebe. Obszary koncentracji zawieszen potgczen kolejowych na Dolnym Slasku
miaty charakter pasmowy, a w odniesieniu do AJ zlokalizowane byly gtéwnie w jej potudniowej czesci,
wzdtuz terendw przygranicza (np. Karpacz, Kowary, Leéna, Swieradéw-Zdréj) i pétnocnej czesci
aglomeracji (okolice Lwéwka Slaskiego, Ztotoryi). Charakter przestrzenny likwidacji dolnoslgskich
potgczen kolejowych, w tym réwniez na terenie AJ, skutkowat utworzeniem zwartych, subregionalnych
obszaréw wykluczenia komunikacyjnego, co dodatkowo pogtebito problemy rozwojowe miejscowosci
zlokalizowanych na tych obszarach. Na terenie AJ proces ten w duzej mierze dotyczyt jednostek o
wzglednie nizszej dynamice rozwoju spoteczno-ekonomicznego, w tym obszaréw zagrozonych trwatg
marginalizacjg.3° Jako gtéwne przyczyny spadku znaczenia lokalnych potaczen kolejowych wymieniane
sg takie czynniki, jak wzrost poziomu motoryzacji, zmiany obszaru cigzenia poszczegdlnych uktaddw
osadniczych, rozwdj alternatywnych srodkéw komunikacji, a takze niedostosowana do potrzeb oferta
przewozowa. Mhniejsza liczba pasazerow odbijata sie negatywnie na rentownosci potaczen, ktéra
stanowifa gtdwng przestanke do decyzji o przysztosci danej linii kolejowej. W latach 90. XX w. w Polsce

mieli$my do czynienia z niedoborem lekkich szynobuséw do obstugi mniej natezonego ruchu na trasach

26 Daniel Zatuski, Sylwia Rzepnicka Historia budowy i reaktywacji kolei kokoszkowskiej w postaci pomorskiej
kolei metropolitalnej, https://mostwiedzy.pl/pl/publication/download/1/historia-budowy-i-reaktywacji-kolei-
kokoszkowskiej-w-postaci-pomorskiej-kolei-metropolitalnej 17136.pdf - dostep 24 czerwca 2023 r.

27 Lista zlikwidowanych linii kolejowych w podziale na kolejne rzady w Il RP w latach 1991-2021:
https://www.nakolei.pl/wp-content/uploads/2021/07/i22334-01 1-1-1.pdf - dostep 5 czerwca 2023 r.

28 Fundacja ProKolej, https://prokolej.org/raporty-grafiki-stanowiska/infografiki/ - dostep 28 czerwca 2023 r.
29 Wyliczenie wtasne na podstawie danych PKP PLK.

30 Mateusz Smolarski, Andrzej Raczyk Przestrzenne zréznicowanie wykluczenia komunikacyjnego w transporcie
kolejowym na przyktadzie wojewddztwa dolnoslgskiego, Studia Miejskie - tom 27 (2017), Uniwersytet Opolski.
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lokalnych. Relatywnie niski koszt utrzymania autobuséw szynowych - zdecydowanie mniejszy niz
eksploatacja klasycznych sktadéw wagonowych, mégtby pozwoli¢ na unikniecie likwidacji ruchu
kolejowego na mniej uczeszczanych trasach. Niska atrakcyjnosé transportu kolejowego wynikata z
przestarzatego taboru, nadmiernie wydtuzonych czaséw przejazdu, zbyt czesto zmienianego rozktad
jazdy, matej czestotliwosci potaczen, oferowanych w porach dnia niedostosowanych do oczekiwan
mieszkancéw oraz z braku punktualnosci pociggdw. Brak statego i stabilnego rozktadu jazdy oznacza, ze
mieszkancy nie sg w stanie oprzeé swoich codziennych przemieszczer na transporcie kolejowym3?,

Po zamknieciu linii kolejowej nastepowat jeden z dwdch scenariuszy rozwoju — ,,istotny wzrost
liczby przewoznikéw autobusowych (np. na trasach Jelenia Géra — Karpacz, Legnica — Ztotoryja) lub brak
reakcji rynku przewoznikéw autobusowych na zmiany w przewozach kolejowych. Na obszarach o niskiej
gestosci zaludnienia i ztym stanie infrastruktury technicznej przewoznicy autobusowi nie sg sktonni do
prowadzenia kurséw z racji wysokich kosztéw oraz niskiego popytu. Transport kolejowy jako dotowany
realizowat potgczenia bez wzgledu na te czynniki” Skutkiem opisanych proceséw jest zjawisko
wykluczenia komunikacyjnego czesci AJ, czyli brak albo niedobdr transportu publicznego na danym
obszarze (w AJ np. okolice Lwéwka Slgskiego, Swieradowa-Zdroju). Dziataniom tym towarzyszyto
rowniez zmniejszanie centralnosci osobowych weztéw kolejowych — w miejscach, gdzie wczesniej
zbiegato sie po kilka linii kolejowych, z ktérych cze$¢ zostata zlikwidowana np. we Lwéwku Slgskim,

Gryfowie Slaskim, Marciszowie czy w Jerzmanicach Zdroju).

3! Tamze.
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LEGENDA: 1 miejscowosci z obszaru Aglomeracji Jeleniogérskiej

O miasta na prawach powiatu [___| miejscowosci spoza obszaru Aglomeracji Jeleniogérskiej

A miasta powiatowe e |inie kolejowe wykorzystywane do przewozéw pasazerskich

e |inie kolejowe niewykorzystywane do przewozéw
pasazerskich

= |inie kolejowe wykorzystywane do przewozow pasazerskich
sezonowo

(0 npozostate miejscowosci

Rysunek 25. Zmiany w sieci linii kolejowych na przetomie XX i XXI w. na obszarze AJ i sgsiednich powiatéw. Linie
wykorzystywane do przewozéow pasazerskich oraz linie zawieszone lub zlikwidowane. Opracowanie wtasne na
podstawie materiatéw PKP PLK i DSDiK [2023].

Powstrzymanie trendu dalszej degradacji transportu kolejowego na Dolnym Slasku rozpoczeto
sie z koncem pierwszej dekady XXI w. i wigzato sie m.in. z powstaniem spétki Koleje Dolnoslaskie S.A.
(KD), ktéra zostata utworzona w 2007 roku przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w celu
realizacji przewozéw zleconych przez Organizatora publicznego transportu zbiorowego na terenie
wojewddztwa. Do tego momentu wszystkie kolejowe potgczenia regionalne obstugiwata panstwowa
spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., w ktérej od 2008 roku — po usamorzadowieniu kolei -

wojewddztwo dolnoslgskie otrzymato 7,3% udziatdw. Na przestrzeni lat 2009-2013 wzrosta ogdlna
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liczba $wiadczonych przewozéw obu przewoznikdéw, przewozéw liczonych w pociagokilometrach -z 6,7
min do 10 min na koniec tego okresu. Réwnolegle skokowo rost udziat spétki KD w przewozach
regionalnych. W latach 2010-2013 na Dolnym Slasku odnotowano blisko 33% wzrost liczby pasazeréw
dla tych przewozdéw z niespetna 9,8 min do blisko 13 mln pasazeréw w 2013 r. Plan zréwnowaZonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego przyjety w 2014 r.
przewidywat, ze trzon wojewddzkiego systemu transportu publicznego stanowié bedzie transport
kolejowy, okreslany jako najbardziej wydajna z gatezi transportu. W dokumencie opisane zostaty
zatozenia rozwoju transportu kolejowego w regionie, zgodnie z ktérymi pocigg jako nadrzedny srodek
transportu miat by¢ rozwijany na gtéwnych liniach komunikacyjnych zaréwno tam gdzie funkcjonowat
W momencie opracowania Planu, ale takze tam gdzie oceniono jako zasadne wznowienie potgczen. Dla
transportu autobusowego przewidziano w Planie funkcje uzupetniajgcg podstawowg sie¢ transportu,
wszedzie tam, gdzie poprowadzenie linii kolejowej jest niemozliwe badZ nieuzasadnione z powoddéw
ekonomicznych, wielkosci potokéw pasazerskich lub ze wzgledu na predkos¢ podrozy. Autorzy Planu
wskazali na konieczno$¢ Scistego powigzania transportu autobusowego z transportem szynowym pod
wzgledem organizacyjnym, przestrzennym i taryfowym, w celu stworzenia jednolitej oferty dla
pasazera.®?

O ile w skali kraju wedtug danych GUS za okres 2013-2021 dtugos¢ linii kolejowych nieznacznie
spadta, to w wojewddztwie dolnoslgskim wzrosta o niespetna 1%, z 1763 do 1776 km. Poréwnanie
wartosci wskaznikdw statystycznej dtugosci linii kolejowych na 100 km? obszaru ukazuje, ze Dolny Slask
to wciaz region o ponadprzecietnej gestosci linii kolejowych (8,9 km), natomiast AJ notuje pod tym
wzgledem znaczgce deficyty: 5,1 km przy sSrednim krajowym poziomie 6,2 km. Przeliczenie dtugosci linii
kolejowych w odniesieniu do liczby mieszkancéw potwierdza wystepowanie dysproporcji w dostepie
do kolei na poziomie kraju (5,1 km linii), regionu (6,1 km) i w AJ (4,5 km).33

Przez obszar gmin tworzacych Al przebiegajg cztery linie kolejowe uzytkowane w regularnych,
codziennych przewozach pasazerskich. Odcinek linii nr 274 Wroctaw — Zgorzelec o dtugosci 76,5 km
zlokalizowany w granicach AJ obejmuje 16 stacji kolejowych od Sedzistawia na wschodzie do Olszyny

3). Linia kategorii

na zachodzie (nazwa stacji w wykazie perondw PKP PLK: Olszyna Lubanska
pierwszorzednej pozostaje w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Gestos¢ przystankdéw na linii nr
274 — srednio przystanek co 4,8 km mozna uznac¢ za wystarczajgcy zwtaszcza, ze na odcinku od Jeleniej

Géry do Gryfowa Slaskiego linia przebiega przez tereny wiejskie. Pociagi obstugujace linie 274 na jej

32 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa dolnoslgskiego, Wroctaw
2014 .

33 Dane z BDL za rok 2021.

34 Wykaz peronéw przy liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, Zat. 2.18 do
Regulaminu sieci 2021/2022 przyjetego do stosowania Uchwatg Nr 734/2020 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.z dnia 17 listopada 2020 r.
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fragmencie potozonym w granicach AJ pokonujg taczng réznice wzniesien 459 m, przy czym linia
kolejowa przebiega przez teren mniej zréznicowany wysokosciowo a réznica miedzy najwyzej potozong
stacjg Sedzistaw (441 m n.p.m.) a stacjg potozong najnizej — Olszyna Lubariska (299 m n.p.m.) wynosi
142 m. Od stacji Sedzistaw do stacji Jelenia Géra linia jest dwutorowa, umozliwiajgc swobodnag
rownolegta obstuge kurséw przez pare pociggdw, na dalszym odcinku do stacji Olszyna Lubaniska linia
jest jednotorowa ze stacjami umozliwiajgcymi wyminiecie sie pociggdw: Stara Kamienica, Rebiszéw,
Gryféw Slaski. Czes¢ linii 274 zlokalizowana w granicach Al jest w catosci zelektryfikowana, natomiast
pociagi obstugujace linie réwniez na dalszym odcinku: stacja Luban Slaski — Zgorzelec wymagaja
zastosowania sktadéw z napedem spalinowym, poniewaz ten fragment linii od lat oczekuje na
planowang elektryfikacje. Poczgwszy od 2007 r. linia nr 274 poddawana jest stopniowej modernizacji,
na lata 2023-2024 planowane sg prace modernizacyjne na odcinku Marciszow-Sedzistaw z
podniesieniem predkosci przejazdowej pociggdw osobowych do 120 km/h i maksymalng obstugiwang
dtugoscig sktadéw - 600 m. W marcu 2023 r. ruszyta natomiast przebudowa 293 m tunelu pomiedzy
stacjami Trzcinsko i Wojandw, ktérej celem jest poszerzenie tunelu pod Goérg Tunelowsg, oficjalnie
dwutorowego, lecz w praktyce zbyt waskiego, by mozliwy byt nim dwukierunkowy ruch pociggéw. Prace
nad poszerzeniem tunelu odbywajg sie ,w ruchu” pociggéw, a ich ukoniczenie zapewni lepszg
przepustowos¢ obiektu, a tym samym usunie swoiste waskie gardto w komunikacji kolejowej miedzy
Wroctawiem a Jelenig Géra.

Odcinek linii nr 311 Jelenia Géra-Granica Paristwa (Jakuszyce) o dtugosci 46,2 km zlokalizowany
w granicach AJ obejmuje 15 stacji kolejowych od stacji Jelenia Géra na pdtnocy do stacji Polana
Jakuszycka na potudniu. Odcinek od Jeleniej Géry do stacji Szklarska Poreba Gorna pozostaje w
zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., natomiast cze$¢ linii nr 311 od Szklarskiej Poreby Gérnej do
granicy Panstwa udostepniany jest przez Dolnoslgskg Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu. Gestosc
przystankow na linii 311 — $rednio przystanek co 3,1 km — jest relatywnie wysoka, zwazywszy na fakt,
ze linia przebiega przez tereny gorskie i fragmentami jest dos¢ kreta. Pociaggi poruszajgce sie po linii 311
pokonujg rdznice wzniesien 603 m, a réznica wysokosci miedzy potozeniem stacji Jelenia Géra i
Szklarska Poreba Jakuszyce wynosi 535 m. Na odcinku Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gdrna linia w
catosci zostata zelektryfikowana, na dalszym odcinku do Granicy Panstwa pociagi nie moga korzystaé z
zasilania elektrycznego. Linia nr 311 to jednotorowa linia znaczenia miejscowego, wymagajaca
wymijania sie pociggdw na wybranych stacjach (Jelenia Géra Zachodnia, Jelenia Géra Sobieszow,

). 35 Gérski charakter linii kolejowych na obszarze AJ determinuje

Piechowice, Szklarska Poreba Gdérna
spos6b wytyczenia tras - niekiedy meandrujgcych celem pokonania réznicy wysokosci oraz przeszkéd

terenowych, co razem z ograniczeniami dotyczacymi jednotorowosci i braku zelektryfikowania linii a

% Dane PKP PLK i DSDiK.
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takze ich stanu technicznego warunkujgcego maksymalne dopuszczalne predkosci przejazdowe istotnie
wpltywa na rozktadowe czasy przejazdu pociggdw, ograniczajgc ich konkurencyjno$¢ wzgledem
szybkosci samochoddéw osobowych.

W ciggu obu wyzej opisanych linii realizowane s3 remonty i przebudowy najwazniejszych
dworcow i przystankow kolejowych. W 2017 zakoriczono remont infrastruktury torowej i peronowej w
Jeleniej Gorze, z montazem wind poprawiajgcych dostepnos¢ perondw, infokioskéw, cyfrowych
pragotronéw, modernizacjg zadaszenia i podniesieniem poziomu perondw, co umozliwia tatwiejsze
wsiadanie do pociggdéw. W roku 2021 oddano do uzytku odnowiony dworzec na stacji Szklarska Poreba
Goérna. Zabytkowy budynek zostat poddany gruntownemu remontowi, z instalacjg elektronicznego
sytemu informacji pasazerskiej, udostepnieniem podréinym nowoczesnych kas i toalet oraz z
perspektywg zagospodarowania przez lokalny samorzad czesci pomieszczen na kino, przestrzen
wystawienniczg i punkt informacji turystycznej. Ponadto w spektakularny sposéb zaaranzowano
otoczenie dworca, wykorzystujgc jego wyjgtkowo widokowe potozenia naprzeciwko panoramy
zachodniej czesci Karkonoszy. Byt to drugi etap modernizacji tej stacji, poniewaz w latach 2012-2013, w
ramach gruntownej modernizacji odcinka linii nr 311 Piechowice — Szklarska Poreba Godrna,
wyremontowana zostata infrastruktura torowo-peronowa. Poza gtéwnymi dworcami w réznym stopniu
zmodernizowane zostaty réwniez stacje i przystanki kolejowe: w ciggu linii nr 274 - Marciszéw,
Ciechanowice, Janowice Wielkie, Trzcirisko, Wojanéw, Gryféw Slaski oraz w ciggu linii nr 311 - Jelenia
Gora Zachodnia, Piechowice.

Trzecig czynng linig kolejowg wykorzystywang do regularnych przewozéw pasazerskich, ktéra
przebiega czeSciowo przez obszar AJ, to linia nr 282 Mitkowice-Jasien, po ktdrej poruszajg sie pociagi
relacji Wroctaw Gtéwny — Lubar Slaski, Wroctaw — Tuplice czy Wroctaw — Drezno. Odcinek ok. 1,3 km
przebiegajgcy przez obszar Gminy Zagrodno to fragment dwutorowej, zelektryfikowanej linii kategorii
magistralnej, potozony miedzy przystankami kolejowymi Osetnica i Okmiany. Linia nr 282 ma niewielkie
znaczenie dla mobilnosci w AJ, natomiast zapewnia komunikacje mieszkarncow pobliskich gmin, w tym
jednostek z obszaru AJ: Gminy Zagrodno i Gminy Ztotoryja, z Legnicg czy Wroctawiem, poprzez wyzej
wymienione przystanki oraz ze stacji Chojnéw.

Ostatnig, czwartg linig kolejowg czynng dla przewozow pasazerskich na obszarze AJ w 2023 r. jest
linia nr 298, ktdrej niewielki odcinek zlokalizowany w granicach Gminy Marciszéw wyprowadza ruch ze
stacji Sedzistaw w kierunku Kamiennej GdOry. Odcinek ten ma duze znaczenie dla powiatu
kamiennogorskiego, jako jedyne potgczenie kolejowe z Wroctawiem i resztg kraju, natomiast ma
nieznaczny wptyw na dostepnosé komunikacyjng AJ, stuzac gtdwnie dojazdom mieszkaricéw Gminy
Marciszow do miasta powiatowego. Fragment linii nr 298 zlokalizowany na terenie AJ to odcinek

dwutorowy, niezlektryfikowany,, kategorii pierwszorzednej.
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taczna dtugosé czynnych linii kolejowych dla przewozéw pasazerskich liczy w AJ 124,5 km.
Pozostate odcinki linii kolejowych przebiegajgce przez obszar AJ to linie wykorzystywane wytgcznie w

przewozach towarowych lub linie, na ktérych ruch pasazerski zostat zawieszony.

Tabela 40. Linie kolejowe czynne i zawieszone, ktdrych odcinki przebiegajg w gminach z obszaru AJ. Bez linii
zlikwidowanych. [2023].

Nr linii Punkt poczatkowy na Punkt koncowy na Linia Rodzai
kolejowej obszarze A) obszarze A) L
274 Sec!miaw (g'rar?lca Olszyna'(granlca Wroctaw-Zgorzelec czynna
gminy Marciszow) gminy)
282 Gmma} Zagrqdno Gmlna} Zagrqdno Mitkowice-Jasien czynna
(granica gminy) (granica gminy)
283 Jelenia Géra Lwowek Sla.Skl (granica Jelenia Géra-Zagan zawieszona
gminy)
zawieszona,
284 Gmlné Z’roto-ryja e 2 Legnlcia-LV\{owek wpisana do
(granica gminy) Slagski programu
Koleje+
. . . < . Legnica-Lwowek .
284 Jerzmanice Zdrgj Lwowek Slgski $laski zawieszona
298 Sty Gmlna'Maru'szow Sedmfaijamlenna e
(granica gminy) Goéra
302 Bolkow Marciszow Malczyce-Marciszéw zawieszona
Jelenia Goéra- zawieszona
J | B G , K o o 7
308 elenta &ora owary (granica gminy) Pisarzowice rewitalizowana
S Granica Panstwa Jelenia Géra-Granica
311 Jelenia Gora i czynna
(Jakuszyce) Panstwa (Jakuszyce)
. . . . Wojcieszéw Gérny - .
312 Wojcieszéw Goérny Jerzmanice Zdrgj OJCIeSZO.W orn,Y zawieszona
Jerzmanice Zdrdj
317 Gryféw Slaski Mirsk Gryféw Slaski-Mirsk zawieszona
336 Mirsk SW|era<.:Iow ersk-Svyl?radow za\.Nle_szona,
Nadlesnictwo Nadlesnictwo rewitalizowana
337 Lesna (granica gminy) Lesna Luban - Lesna zawieszona
340 Mystakowice Karpacz Mystakowice-Karpacz za\'/we'szona,
rewitalizowana
342 Jerzmanice Zdrdj Wilkéw Ztotoryjski \J/\?irlzk?v?/r;’rcstiirj?lgi zawieszona
776 Marciszow Wojcieszéw Gorny Marciszow- zawieszona

Woijcieszéw Gérny
Opracowanie wiasne (zrédto danych: PKP PLK, DSDiK czerwiec 2023).

Ponad potowa obszaru Al jest pozbawiona dostepu do pasazerskiego transportu kolejowego. W
gronie 408 polskich miast pozbawionych dostepu do komunikacji kolejowej znajduje sie az 12 miast z
terenu AJ. Sg to miasta: Ztotoryja (obok Bogatyni i Polkowic jedno z trzech najwiekszych miast na
Dolnym Slasku pozbawionych komunikacji kolejowej), Kowary, Bolkéw, Karpacz, Le$na, Lubomierz,
Lwéwek Slaski, Mirsk, Swieradéw-zdréj, Swierzawa, Wleri, Wojcieszéw. Na tle catego Dolnego Slgska

wykluczenie transportowe miast AJ w zakresie potgczen kolejowych jest stosunkowo wysokie,
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poniewaz w catym wojewddztwie jest ogétem 30 miast, ktdrych mieszkancy pozbawieni sg dostepu do
pociggdw.

Rok 2024 r. powinien by¢ rokiem widocznej zmiany w sieci kolejowej na terenie AJ. Aktualnie
trwajg prace nad odbudowa linii kolejowych nr 317 i nr 336 oraz nr 308 i nr 340, celem przywrdécenia
potaczen do miejscowosci Karpacz, Kowary Mystakowice oraz Mirsk i Swieradéw-Zdréj. W ramach prac
rewitalizacyjnych zaplanowano dodatkowo elektryfikacje tych linii. Odbudowa linii przejetych przez
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, odbywa sie na zlecenie DSDiK. Planowany termin ich
uruchomienia zostat przesuniety z korica 2023 roku na kolejny rok. Poprawa dostepnosci transportu
kolejowego w AJ moze miec jeszcze wiekszy wymiar, dzieki projektowi przywrécenia potgczen
kolejowych z najwiekszym miastem aglomeracji pozbawionym dostepu do pociggéw. Miasto Ztotoryja
wkrétce moze z powrotem pojawic sie w rozktadach jazdy pociggdw, dzieki rewitalizacji fragmentu linii
284 z Legnicy do Jerzmanic Inwestycja wpisana zostato do rzgdowego programu Koleje Plus, do ktérego
wybrano jedynie trzy z pieciu zadan zgloszonych przez strone samorzadowa z Dolnego Slaska.
Rewitalizacja linii ma pozwoli¢ na przejazdy pociggéw pasazerskich z predkoscig 120 km/h. Projekt
zaktada budowe nowego przystanku w Legnicy, przebudowe stacji w Pawtowicach Matych, Ztotoryi i w
Jerzmanicach-Zdroju oraz likwidacje pozostatych przystankdw znajdujgcych sie na tej linii, dzieki czemu

przejazd ze Ztotoryi do Legnicy powinien trwaé ok. 17 min. Ponowne otwarcie linii dla ruchu pociggéw

pasazerskich na tej trasie planowane jest na 2026 .

Tabela 41. Dostep do linii kolejowych w gminach z obszaru AJ [2023].
Dostep do linii kolejowych w gminach z obszaru AJ

[w przypadku jesli przez obszar gminy przebiega wiecej niz jedna linia, w tabeli wskazano linie czynna]

Czy przez obszar Liczba Czy przez miejscowos¢
. ca’fe! gmlr‘1y. przystankow z S|edz!bq gr.nl.ny Ol ek
Nazwa gminy przebiega linia kolejowych na przebiega linia
kolejowa? terenie gminy kolejowa?

Rodzaj linii Szt. Rodzaj linii Nazwa powiatu

Bolkéw zawieszona 0 zawieszona powiat jaworski
Gryfow Slaski czynna 3 czynna powiat lwowecki
Janowice Wielkie czynna 2 czynna powiat karkonoski

e Miasto Jelenia

Jelenia Gora czynna 7 czynna .
Goéra

Jezéw Sudecki zawieszona 0 zawieszona powiat karkonoski
Karpacz rewitalizowana 0 rewitalizowana powiat karkonoski
Kowary zawieszona 0 zawieszona powiat karkonoski

Lesna zawieszona 0 zawieszona powiat lubanski
Lubomierz zlikwidowana 0 zlikwidowana powiat lwéwecki
Lwéwek Slaski zawieszona 0 zawieszona powiat lwowecki
Marciszow czynna 3 czynna .pOWIat, .
kamiennogorski

Mirsk czynna 2 rewitalizowana powiat lwowecki
Mystakowice czynna* 1 rewitalizowana powiat karkonoski

Olszyna czynna 1 czynna powiat lubanski

103



Piechowice czynna 3 czynna powiat karkonoski
Pielgrzymka zawieszona 0 zawieszona powiat ztotoryjski
Podgorzyn rewitalizowana** 0 brak linii powiat karkonoski
Stara Kamienica czynna 2 czynna powiat karkonoski
Szklarska Poreba czynna 5 czynna powiat karkonoski
Swieradéw Zdroj rewitalizowana 0 rewitalizowana powiat lubanski

Swierzawa zawieszona 0 zawieszona powiat ztotoryjski
Wlen zawieszona 0 zawieszona powiat Iwowecki
Wojcieszow zawieszona 0 zawieszona powiat ztotoryjski
Zagrodno czynna*** 0 zlikwidowana**** powiat ztotoryjski
Ztotoryja zawieszona 0 zawieszona powiat ztotoryjski
Gmina Ztotoryja zawieszona 0 zawieszona powiat ztotoryjski

* linia nr 274, przystanek Wojanow;
** linia nr 340, przystanek Mitkow;
*** przez obszar Gminy Zagrodno przebiega odcinek 1,3 km linii nr 282, brak przystanku na tym odcinku;
**** odcinek linii nr 316 przebiegajacy przez Zagrodno zostat zlikwidowany.
Opracowanie wiasne (zrédto danych: PKP PLK, DSDiK czerwiec 2023).

Uktad linii kolejowych w granicach Jeleniej Géry oraz bliskos¢ miejscowosci potozonych wzdtuz
czynnych i aktualnie rewitalizowanych linii kolejowych tworzg korzystne warunki do lepszego
wykorzystania transportu kolejowego w komunikacji wewnatrz-aglomeracyjnej. Jelenia Gora
charakteryzuje sie Srednicowym przebiegiem linii kolejowej wzdtuz catego miasta, co stanowi silny
potencjat do wykorzystania dla przewozéw miejskich i aglomeracyjnych. Uzytkowane stacje i przystanki
kolejowe, zarowno w Jeleniej Gdrze jak i w pozostatych miejscowosciach sg jednak zlokalizowane
zasadniczo poza obszarem Scistego centrum miast i podmiejskich wsi, co utrudnia petne wykorzystanie
ich potencjatu. Najbardziej dotkliwym problemem zwigzanym z lokalizacjg przystankéw i stacji
kolejowych jest kwestia skomunikowania Scistego centrum Jeleniej Géry, ktére jest jednym z gtéwnych
celéw podrdézy transportem zbiorowym w AJ. Lepsze wykorzystanie transportu kolejowego dla
przewozow aglomeracyjnych wymaga dziatan organizacyjnych zwigzanych z miedzygateziowg
integracjg transportu, wdrozeniem spdjnych rozktadéw jazdy czy wspdlnych rozwigzan biletowych. W
celu lepszego skomunikowania gtdwnego dworca kolejowego w Jeleniej Gérze z centrum i pozostatymi
czesSciami miasta od 1 czerwca 2016 r. dokonano zmiany w sieci linii komunikacji miejskiej zapewniajac
dojazd do dworca gtéwnymi liniami autobusowymi nr 6 i 26 oraz potaczenie jedng linig nr 8 dworca
kolejowego i gtdwnego dworca autobusowego w AJ, potozonego po drugiej stronie zabytkowej staréwki
Jeleniej Gory. Podobne dziatania, dla poprawy komunikacji dworca w Jeleniej Gérze z dworcem PKS i
gminami z obszaru Kotliny Jeleniogérskiej, podjeto w 2021 r. w ramach Powiatowej Komunikacji
Karkonoskiej. Wczesniej zas, bo w 2019 r. zakoniczono dziatania inwestycyjne zwigzane z budowg 2
nowych przystankéw kolejowych na terenie Jeleniej Gory: Jelenia Géra Zabobrze oraz Jelenia Gdéra

Przemystowa, a takze przebudowg 2 wczesniej wykorzystywanych stacji: Jelenia Géra Cieplice oraz
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Jelenia Géra Sobieszéw.3® Ideg przebudowy stacji w potudniowej czesci miasta Jeleniej Géry byto
wykorzystanie okazji ich remontéw do przesuniecia perondw w obu lokalizacja blizej centrum dzielnic:
Cieplice i Sobieszoéw. Bardziej dogodne potozenie perondw wzgledem weztéw komunikacyjnych i osiedli
stuzy zwiekszeniu atrakcyjnosci transportu kolejowego, szczegdlnie na krétszych trasach, na terenie
miasta i w obrebie aglomeracji. Dwa nowe przystanki uzupetnity sie¢ kolejowg w Jeleniej Gérze
otwierajac dla transportu kolejowego najwieksze osiedle mieszkaniowe w AJ — osiedle Zabobrze — oraz
strefe przemystowg w Jeleniej Gdrze zlokalizowang w rejonie ulic Spoétdzielczej i Karola Miarki.
Wykorzystanie wszystkich zmodernizowanych i nowych przystankdw moze zosta¢ zoptymalizowane
poprzez dziatania organizacyjno-planistyczne, lepsze skorelowanie rozktadéw jazdy z potrzebami
mieszkancéw dojezdzajgcych do szkét i zaktaddw pracy, czy zageszczenie siatki potgczen w okreslonych
porach dnia, dialog i wspdtprace organizatora przewozow z lokalnymi liderami przedsiebiorczosci, nauki
i wlodarzami gmin i zarzagdami powiatéw. Rozwigzaniem sprzyjajagcym wykorzystaniu potencjatu
infrastruktury kolejowej w Jeleniej Gorze, z orientacjg na uczynienie kolei funkcjonalnie aglomeracyjna,
niezaleznie od jej nazwy i struktury wtasnosciowej, mogg by¢ réwniez inicjatywy idgce w kierunku
pogtebionej wspdtpracy miedzy poszczegdlnymi organizatorami transportu takie jak uktadanie siatki
potgczen z uwzglednieniem oferty partneréw, systemowe wprowadzenie utatwien dla przesiadek,
wzajemne honorowanie biletow czy wspdlny bilet, uwzglednianie w organizacji ruchu priorytetow dla
integracji transportu kolejowego i autobusowego, wspdlna promocja i dziatania informacyjne
nastawione na wzajemnego uzupetnianie sie Dziatania takie wymagajg dtugofalowego zaangazowania
i ksztattowania kultury wspdtpracy miedzy organizatorami transportu kolejowego i autobusowego,
natomiast wydaje sie, ze w obliczu narastajgcych potrzeb i wyzwan transportowych ich podjecie jest

raczej kwestig czasu, niz kwestig rozwazan co do ich zasadnosci.

Najlepsza ofertg komunikacji kolejowej w AJ dysponuje miasto Jelenia Géra, gdzie do réznych
czesci miasta dociera duza (ok. 20 par) lub srednia (ok. 10 par) liczba pociggdw na dobe. Bardzo dobrze
rozwinieta komunikacja kolejowa stanowi podstawe dostepnosci komunikacyjnej gmin Janowice
Wielkie (Janowice Wielkie, Trzcinsko) oraz Marciszow (Ciechanowice, Marciszéw, Sedzistaw), dokad
dojezdza po ok. 19 par pociggéow dziennie. Dobrg komunikacje kolejowg zapewniong majg
miejscowosci wzdtuz linii nr 311 i odcinka linii kolejowej nr 274 Olszyna — Jelenia Géra, gdzie kursuje od
8 do 10 par pociggéw dziennie. Ciekawym rozwigzaniem pozwalajgcym z jednej strony na skrdcenie
czasu podrozy pociggiem, z drugiej zas na zachowanie dostepnosci transportowej terendw potozonych
w rejonie mniej uczeszczanych przystankow kolejowych, jest wprowadzenie do rozktadéw jazdy KD

przystankdéw na zgdanie. Regionalny przewoznik z Dolnego Slaska wdrozyt takie rozwigzanie w grudniu

36 Inwestycje zostaty zrealizowane w ramach wdrazania instrumentu ZIT AJ ze wspétfinansowaniem ze $rodkéw
EFRR z alokacji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020.
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2019, jako kolejowag innowacje w skali kraju. Aktualnie na terenie AJ funkcjonuje pie¢ takich
przystankow: Kwieciszowice, Mtyrsko i Ubocze w ciggu linii nr 274 oraz Gdrzyniec i Piechowice Dolne
w ciggu linii nr 311. Nieréwnomierny rozktad czynnych linii kolejowych w granicach AJ skutkuje
pogtebieniem zjawiska wykluczenia komunikacyjnego na obszarach pozbawionych dostepu do kolei.
Paradoksem jest fakt, ze w czesci aglomeracji, do ktdrej nie dociera transport kolejowy, identyfikowane
sg réwniez najpowazniejsze problemy z dostepnoscia transportu autobusowego. Nie dziwi natomiast
korelacja najwyzszego na poziomie AJ wskaznika motoryzacji w powiatach lwéweckim i ztotoryjskim,
na obszarze ktérych zasieg tras kolejowych jest najmniejszy lub tez nie ma ich wcale.

Tabela 41. Liczba potagczen kolejowych miedzy wybranymi przystankami/ stacjami wewnatrz AJ. [2023].
Liczba potaczen kolejowych miedzy wybranymi przystankami/ stacjami wewnatrz AJ

[liczba potgczen na dobe w dni robocze, w nawiasie liczba potgczen w weekendy]

< % Ei s 3
Nazwa =z o © E; 2 = %"

przystanku/ stacji = % g \g 3 g -z“ . 2 ?_B .
kolejowej 2 -2 © 2 2 2 2 © = < @ 2
NS g c o 2 > 4= = 2 © T ©
> c o © = 3 o = el © ~ 5 =
§ §&§ v 3 £ 8 & & & £ 38 =
, < . 2 8 8 8 2 8 2
Gryfow Slaski * @ ) @ (o (10 @ ) @
Janowice Wielkie 2 X -~ - 2 2 . = £ 2 . &z
(2) (200 (15) (2) (2) (12) (20)  (2) (12) (9)
Jelenia G& 8 19 15 8 8 10 _ 19 8 10 11
elenia Bora (100 (200 *  (5) (10 (10) (12) (200 (100 (13 (9)
Marciszow 2 15 15 X 2 2 7 ) 15 2 7 11
(2) (15) (15) (2 (2 (9 (15) = (2) (9) (9)
i Sz e a2 e 2] ) 2
Y (10) (2) (10) (2) (10) (2)  (20) (2)
Olszyna Lubariska 8 2 8 2 8 X - - 2 8 - 2
(10)  (2) (100 (2) (10) (2) (10) (2)
Piechowice - ? 10 / - - X - 2 - 20 /
(12) (12) (9) (12) (12) (6)
Polana i i i i i i i « i i 9 i

Jakuszycka (11)
Sedzistaw 2 19 19 15 2 2 9 ) « 2 9 11
¢ (2) (20) (20) (15) (2) (2) (212 (2) (12) (9)
Stara Kamienica g 2 g 2 g g - - 2 X - 2
(10)  (2) (10) (2) (10) (20) (2) (2)
Szklarska Poreba 9 10 7 10 9 9 X 7
Goérna T (12) (13) (9) i T (12) (11 (12) (6)
Woianéw 2 12 11 11 2 2 7 ) 11 2 7 «

: 20 9 (9 (¢ (@ (2 (9 9 (2 (6)

Opracowanie wtasne (zrédto danych: rozktady jazdy PKP Intercity, KD, Polregio, czerwiec-wrzesien 2023).

Oferta przewozow pociggami kursujgcymi poza obszar aglomeracji jest dos$¢ skagpa. Zaskakuje
minimalna ilos¢ bezposrednich potaczen z innymi osrodkami subregionalnymi w wojewddztwie.

Przejazdy wewnatrz regionu zredukowane zostaty do ruchu na trasie w kierunku Wroctawia przez
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Watbrzych oraz linig do Zgorzelca. Kilka pociggéw dalekobieznych stuzy gtéwnie do obstugi ruchu
turystycznego, na co wskazuje wiekszosciowe skierowanie ich do Szklarskiej Poreby Gdérnej, jako stacji
koncowej. Komunikacja kolejowa z innymi regionami kraju opiera sie na systemie przesiadek we
Wroctawiu, do ktérego dojazd zapewnia najwieksza liczba dziennych potgczen z AJ. Brak wskazanych
miejscowosci w tabeli np. Bolestawca czy Legnicy — jest réwnoznaczny z brakiem bezposrednich
potgczen kolejowych miedzy gminami AJ a tymi miastami.

Tabela 42. Liczba potgczen kolejowych do miast spoza obszaru AJ z wybranych stacji potozonych w AJ. [2023].
Liczba potaczen kolejowych do miast spoza obszaru AJ z wybranych stacji potozonych w Al.

[liczba potaczen na dobe w dni robocze, w nawiasie liczba potaczen w weekendy]

s = g
> ~ © 3
Potaczenia o S z o e 2 - )
kolejowe poza \g o ﬁ 2 2 § & 2 g c o (U]
S | = | & 5 5 2 8 2 3 2 5 o
obszar Al - o, > < G} =2 = s 0 2 © ¢
o) O [S] o (U] (O] U] (U]
c N ] = ] 2 o 2 2 (V)
c =2 N 2 © © © c = © ©
9 ES c = 8 L] = & 3 © 9 ¢ S
E 8 2 = o & 8 § 5 § %% 2
S EN z % = < =z =2 & £ 8 8
. 8 2 7 1 0
Gryfow Slaski - - - - - - -

viow Sla (10) @ o )
Janowice ) 2 1 19 1 16 1 1 1 3 2 2 )
Wielkie (2) (1) (200 (1) (27) v @ @ @ (@2 (1)
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(10) (1) (18)  (7) (17) v @ @ @ @@ (@ (@
Marciszow - . = 1 1 2 1 - - 1 - - -
(10) (13) (1) (24) (1) (1)
8 2 7 1 0
Mtyrisko - - - - - - - -

Y (10) @ 0 @ 2)
Olszyna 0
Lubariska S i T 2 B A T A R N A e A
Piechowice - - - 9 - 9 - ! ! 2 - ! -

(12) (12) (1) (1) (2 (1)
Polana i i i i i i i i i i i i i
Jakuszycka
Sedzistaw 6 2 1 19 1 16 1 1 1 3 2 1 )
(6) (2) (1) (200 (1)  (17) (1) () (1 @ 2 (1)
8 2 7 1 0
Stara Kamienica - - - - - - -
(10) (2) (7) (1) (2)
Szklarska Poreba i i i 9 i 9 i 1 1 2 i 1 i
Goérna (12) (12) 1 @ @ @ (1)
Wojanéw ) 2 ) 11 1 10 ) ) N
(2) (9) (1) (9) (0)

Opracowanie wtasne (zrédto danych: rozktady jazdy PKP Intercity, KD, Polregio, czerwiec - wrzesien 2023).
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Gtéwnym przewoznikiem kolejowym na obszarze AJ jest spdtka regionalna Koleje Dolnoslgskie S.A.

obstugujaca cztery trasy przebiegajace po liniach kolejowych zlokalizowanych w granicach AlJ:

e D6 Wroctaw - Watbrzych — Sedzistaw — Jelenia Géra — Szklarska Poreba

e D19 Jelenia Géra — Gryféw Slgski — Lubar — Zgorzelec — Goerlitz

e D21 Szklarska Poreba — Polana Jakuszycka — Harrachov — Liberec

e D26 Sedzistaw — Kamienna Géra — Lubawka — Kralovec - Trutnov
Trzy sposrdéd tych tras majg charakter transgraniczny konczac swoj bieg poza Granicg Panstwa w
czeskim Libercu i Trutnovie oraz w niemieckim Goerlitz. Dynamiczny rozwdj przewozdw pasazerskich
realizowanych przez KD S.A. wywindowat spotke na szdste miejsce w kraju pod wzgledem udziatu
przewoznika w ogolnej liczbie pasazeréw korzystajgcych z pociggdéw (5,09%) oraz na czwarte pod
wzgledem udziaty w pracy eksploatacyjnej (6,19%)*’. W 2023 r. KD $wietowaty przewiezienie facznie
100 mln pasazerow w ciggu 15 lat od uruchomienia przewozéw w grudniu 2008 r. W samym 2022 r.
pociagi KD przewiozty rekordowa liczbe 26 min pasazeréw. Kazdego dnia KD obstugujg na terenie AJ
srednio 36 kursow, ktérych liczba rosnie w weekendy, kiedy konieczne jest obstuzenie nasilonego
ruchu turystycznego na trasach prowadzgcych w géry. Schemat tras na Dolnym Slasku obstugiwanych
przez KD prezentuje rysunek 26. Powiekszenie fragmentu mapy odpowiadajgcego obszarowi Al

przedstawia przebieg linii KD na terenie gmin tworzgcych Al oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie.

37 Dane czastkowe za pierwsze pétrocze 2023 r. udostepnione rzez Urzad Transportu Kolejowego w Warszawie.
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Rysunek 26. Mapa potaczen kolejowych obstugiwanych przez Koleje Dolnoslgskie w wojewddztwie dolnoslgskim
[2023]. Zrédto: Koleje Dolnoélaskie
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Rysunek 27. Mapa przystankow kolejowych na liniach obstugiwanych przez Koleje Dolnoslaskie zlokalizowanych

na terenie gmin z obszaru AJ lub w ich poblizu [2023]. Zrédto: fragment mapy sieci potaczen kolejowych Kolei
Dolnoslaskich.
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Przewoznik regionalny dysponuje rozbudowanym i stosunkowo nowym taborem w sporej czesci
zakupionym przy wykorzystaniu funduszy europejskich. Sposrdd 36 elektrycznych zespotéw
trakcyjnych znajdujgcych sie w parku maszynowym przewoznika w 2021 r. 6 sztuk EZT to nowoczesne,
trzycztonowe, hybrydowe pojazdy 36WEh Impuls 1l, ktére mogg zabra¢ na poktad ponad 300
pasazeréw. KD uzytkujg rdwniez 10 zespotow typu Impuls 31WE firmy NEWAG - czterocztonowe
pojazdy wyposazone w toalety w ukfadzie zamknietym, nowoczesny system informacji pasazerskiej,
wydajng klimatyzacje, stopnie wysuwane przy drzwiach, monitoring czesci pasazerskiej, w kabinach
obstugi oraz zewnetrzny. Na pasazerow w pociggu czeka ok. 200 miejsc siedzgcych w dobrze wyciszonej
kabinie, a wyposazenie pojazdéw w poduszki pneumatyczne i hamulce tarczowe dodatkowo podnosi
komfort podrdézy. Najwiekszymi pociggami w dyspozycji KD sg pieciocztonowe EZT typu Impuls 45WE
posiadajgce na poktadzie 259 miejsc siedzacych oraz defibrylator, gniazdka USB, klimatyzacje, toalety
z systemem zamknietym, wyswietlacze informacji pasazerskiej i system monitoringu wizyjnego.
Zespoty 45WE to najliczniejsze jednostki w posiadaniu KD, przewoznik posiada 11 takich zespotow.
Niskopodtogowe kabiny zapewniajg dostepnos¢ taboru dla oséb z niepetnosprawnosciami. Pociggi KD
wyposazono w pojemniki do segregowania odpadéw oraz specjalne miejsca do przewozu rowerdow.
Predko$¢ maksymalna wszystkich jednostek to 160 km/h. Na liniach, ktére nie zostaty
zelektryfikowane, KD korzysta z taboru ztozonego z 26 spalinowych zespotéw trakcyjnych. Na obszarze
AJ tabor spalinowy obstuguje kursy na linii 284 od Jeleniej Géry do Zgorzelca. Na dwéch trasach z
terenu AJ: D21 i D26 przewoznik zleca obstuge przewozéw innym podmiotom, czeskim firmom
transportowym. GW Tran Regio obstuguje linie z Sedzistawia do Kamiennej Gory, natomiast na trasie
wiodacej na Polane Jakuszyckg pasazeréw wozg nowoczesnymi szynobusami Czeskie Drahy. Atrakcyjny
i wygodny tabor z pewnoscig przyczynit sie do sukcesu spotki, ktora w relatywnie krétkim czasie
pozyskata ogromng rzesze nowych klientéw. KD przez lata wprowadzity szereg nowych rozwigzan w
kolejnictwie na Dolnym Slasku m.in. doé¢ wczesnie zapewniajac pasazerom mozliwo$é zakupu biletéw
drukowanych z elektronicznych terminali przez konduktoréw w pociggach. Kasy biletowe KD na
obszarze AJ znajduja sie tylko na dworcach w Jeleniej Gorze i Szklarskiej Porebie, ale zakup biletu nie
powinien sprawiac¢ podréznym zadnego problemu dzieki rozwinietym systemom mobilnej sprzedazy
przez aplikacje internetowe, w poktadowych biletomatach czy u konduktora®. Przewoznik stosuje
zachety taryfowe do korzystania z przejazdéw pociggami, takie jak np. oferta ,,Razem z KD” oraz liczne
marketingowe akcje tematyczne. Na obszarze kilku miast Dolnego Slgska KD oferuja bilet zintegrowany

na rézne Srodki komunikacji (m.in. w Legnicy, Watbrzychu czy Strzelinie), ale taka ustuga nie jest

38 7godnie z Diagnoza stanu sieci transportowej z 2022 r. przygotowang przez IRT we Wroctawiu: ,W zwigzku z
rozwojem elektronicznych kanatéw sprzedazy, celowo$é utrzymywania samych kas biletowych zostata
ograniczona do lokalizacji, w ktérych liczba oséb wsiadajgcych jest na tyle duza, ze odprawie biletowej nie podota
obstuga pociggu i potrzebne jest wprowadzenie obowigzku nabywania biletow przed wejsciem do pojazdu.
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dostepna na obszarze AJ. Konkurencyjna oferta KD mocno wptyneta na zmiane modelu transportu
zbiorowego w AJ, gdzie dominujacy wczesniej transport autobusowy na kierunku Wroctaw — Jelnia

Goéra radykalnie stracit na znaczeniu.

Zdecydowanie mniejszy udziat w kolejowych przewozach pasazerskich na Dolnym Slasku, w
szczegblnosci na obszarze AJ, maja dwaj pozostali przewoznicy: PKP Intercity S.A. oraz spétka
POLREGIO S.A., co zostato przedstawione w tabeli nr 42. Krajowy lider kolejowych przewozéw
pasazerskich - spotka PKP Intercity S.A. - zapewnia kilka pofaczent dalekobieznych decydujgcych o
zewnetrznej dostepnosci transportowej centralnej i potudniowej czesci Al. Potgczenia realizowane
przez przewoznika dotyczg tylko wybranych przystankdédw w ciggu linii nr 274 z Sedzistawia do Jeleniej
Goéry oraz linii nr 311 do stacji Szklarska Poreba Gdrna. Niewielka oferta potgczen PKP Intercity S.A.
obejmuje pocigg nocny do Warszawy Wschodniej i Gdyni Gtéwnej z wagonami sypialnym, co stanowi
wazny element zewnetrznej dostepnosci AJ, szczegdlnie biorgc pod uwage dystans czasowy na tej
relacji — ok. 8 godzin do Warszawy i ok. 9 godzin do Gdyni, przy jednoczesnej wygodzie i oszczednosci
czasu dzieki nocnej podrézy. Przy okazji czestych zmian rozktadéw jazdy pociaggi z wagonami
sypialnymi okresowo znikajg z siatki potgczen obejmujgcych Jelenig Goére i Szklarskg Porebe, co
powoduje brak pewnosci i stabilnosci oferty kolejowej skierowanej do oséb podrdézujgcych na dalszych
trasach. Regularne zmiany rozktaddw jazdy na kolei stanowig réwniez bariere lub utrudnienie dla
procesow integracji lokalnego transportu z kursami pociggédw. Najmniejszy udziat w pasazerskim
transporcie kolejowym na obszarze AJ ma spdtka POLREGIO S.A., ktéra stracita dominujgca pozycje w
sektorze przewozéw regionalnych na Dolnym Slgsku. Obecnie spétka oferuje weekendowe pofaczenia
do Zielonej Goéry oraz codzienne kursy przez Wroctaw do Poznania, zapewniajgc bezposrednia
dostepnosc kolejowa AJ dla pasazerow z wojewddztw lubuskiego i wielkopolskiego, a tym samym
uzupetniajgc pozostatych przewoznikdéw operujgcych na badanym obszarze. Pociggi POLREGIO S.A.
korzystajg ze wszystkich czynnych odcinkdw linii kolejowych w AJ - z wyjatkiem fragmentu linii nr 298
oraz odcinka linii nr 311 od stacji Szklarska Poreba Gdra do Granicy Panstwa oraz obstugujg wiekszos¢
stacji zlokalizowanych na tych liniach, z wytgczeniem przystankow kolejowych funkcjonujacych jako
przystanki na zgdanie. Obaj wyze]j opisani przewoznicy korzystajg z nowego lub zmodernizowanego
taboru kolejowego, zaréwno z elektrycznych zespotéw trakcyjnych, jak i sktadow wagonowych, o

zrdéznicowanych parametrach.
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Tabela 42. pociggdéw kursujacych po liniach kolejowych na obszarze AJ w ciggu doby w podziale na
przewoznikow. [2023].
Liczba pociagéw kursujgcych po liniach kolejowych na obszarze AJ w ciggu doby w podziale na

przewoznikow [dane tylko dla potaczen realizowanych na liniach z przystankami na obszarze AJ]

Pofaczenie kolejowe realizowane na Przewoznik
obszarze Al Koleje Dolnoslaskie S.A.  PKP Intercity S.A. POLREGIO S.A
Odjazd Przyjazd Liczba pociggdw na dobe: dzien roboczy (weekend)
Sedzistaw Jelenia Géra 13 (14) 5(5) 1(1)
Sedzistaw Kamienna Géra 6 (6) = =
Jelenia Géra Olszyna Lubariska 7(7)* = 0(2)
- Sz!darska Poreba 1(1)** ) )
Jelenia Goéra Gorna
Szklarska Poreba Polana
Gorna ; Jakuszycka 2(11) ) i
Razem: 36 (39) 5 (5) 1(3)

* pociag relacji Goerlitz — Watbrzych Gtéwny wliczony zostat do sumy dla odcinka Sedzistaw - Jelenia Géra
** pociagi relacji Wroctaw Gtéwny — Szklarska Poreba Gérna wliczone zostaty do sumy dla odcinka Sedzistaw - Jelenia
Gora

Opracowanie wtasne (zrédto danych: rozktady jazdy PKP Intercity, KD, Polregio, czerwiec-wrzesien 2023).

Dla wykorzystania potgczen kolejowych w codziennych dojazdach mieszkancow kluczowe znaczenie ma
odlegtos¢ miejsca zamieszkania lub pracy od stacji kolejowej. W odniesieniu do dostepnosci transportu
kolejowego przyjeto zatozenie, ze potencjalni pasazerowie kolei sg sktonni $rednio przeznaczy¢é maksymalnie do
10 minut na dotarcie do miejsca odjazdu pociggu. Badanie wysokosci udziatu w populacji danej gminy ludnosci
zamieszkatej w odlegtosci czasowe;j - pieszej lub rowerowej — od stacji nie wiekszej niz do 10 minut, wykazato, ze
na obszarze AJ najlepsze warunki pod tym wzgledem panujg w Gminie Piechowice i Miescie Jelenia Goéra.
Piechowice pod wzgledem dostepnosci pieszej kolei wypadajg najlepiej w wojewddztwie dolnoslaskim. Najlepsze
wyniki w zakresie dostepnosci rowerowej do stacji kolejowych odnotowano dla Szklarskiej Poreby, zwazywszy
jednak na znaczng rdéznice wzniesien na terenie miasta, co ma niewatpliwy wptyw na czas dotarcia do stacji,
wynik ten trudno uzna¢ za w petni miarodajny. Bardzo wysokie wartosci wskaznika dla zasiegu rowerowego
odnotowano w Jeleniej Gorze a wysokie dla Marciszowa i Olszyny, co wskazuje na potencjat rozwijania weztéw

przesiadkowych przy stacjach na terenie tych miejscowosci z silnym udziatem transportu rowerowego.

Tabela 43. Udziat mieszkaricéw i podmiotéw gospodarczych z gmin AJ w 10-minutowym zasiegu pieszym i

rowerowym do stacji i przystankéw kolejowych [2021].
Udziat mieszkarncéw i podmiotéw gospodarczych z gmin AJ w
10-minutowym zasiegu pieszym i rowerowym do stacji i

przystankow kolejowych w 2021 r.

Udziat mieszkancow [%] Udziat podmiotéw gospodarczych [%]
Nazwa gminy Zasieg pieszy Zasieg rowerowy Zasieg pieszy Zasieg rowerowy
Gryfow Slaski 17,8 87,7 19,0 80,0
Janowice Wielkie 21,5 64,8 26,0 88,3
Jelenia Gora 23,1 93,9 23,2 93,4
Jezéw Sudecki - 21,9 - 24,8
Lubomierz - 3,0 - 2,8
Marciszow 18,1 63,4 12,5 54,0
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Mirsk
Mystakowice
Olszyna
Piechowice
Podgodrzyn

Stara Kamienica
Szklarska Poreba
Zagrodno

2,2
0,2
34,3
57,8
9,1
20,9

12,4
16,0
68,2
94,2
0,3
58,2
99,3
1,8

1,7
0,1
30,6
50,2
5,9
20,4

16,6
13,8
60,6
90,3
1,3
50,5
99,3
2,7

Zrédto: Uwarunkowania i wytyczne kierunkowe dla ksztattowania transportu zeroemisyjnego w wojewédztwie
dolnoslgskim - mobilno$¢ rowerowa w codziennych dojazdach Dolnoslgzakéw, IRT we Wroctawiu, 2022 r.

Wykorzystanie w podrdzach pasazerskich stacji i przystankéw kolejowych zlokalizowanych na

obszarze AJ ksztattowato sie w 2021 r. nastepujgco:

Tabela 44. Liczba korzystajgcych dobowo z przystankéw kolejowych na obszarze AJ. [2021].
Liczba korzystajgcych dobowo z przystankéw kolejowych na obszarze Al.

. Srednia Srednia liczba Wymiana
.. Linie . . . .
Nazwa stacji ) Gmina dobowa liczba pasazeréw na 1 pasazerska
kolejowe , . . ,
zatrzyman zatrzymanie [liczba osdb]
Jelenia Gora 274, 283, Jelenia Gora 52 40 2000
308, 311

Szklarska Poreba 311 Szklarska Poreba 34 30 1100
Gorna
Janowice Wielkie 274 Janowice Wielkie 36 od5do 10 200 - 299
Sedzistaw 274,298 Marciszow 48 od2do5 200 - 299
Jelenia Gora 274,311 Jelenia Géra 36 od 5do 10 200 - 299
Zabobrze
Szklarska Poreba 311 Szklarska Poreba 15 od 10 do 15 150 - 199
Jakuszyce
Gryfow Slaski 274, 317 Gryféw Slaski 18 od 5do 10 150 - 199
Jelenia Gora 311 Jelenia Gora 19 od 5do 10 100 - 149
Cieplice
Marciszow 274,776 Marciszow 28 od2do5 100 - 149
Piechowice 311 Piechowice 19 od 5do 10 100 - 149
Szklarska Poreba 311 Szklarska Poreba 19 od2do5 50-99
Srednia
Olszyna Lubariska 274 Olszyna 15 od2do5 50-99
Stara Kamienica 274 Stara Kamienica 16 od2do5 50-99
Jelenia Gora 311 Jelenia Gora 17 od2do5 50-99
Sobieszow
Trzcinsko 274 Janowice Wielkie 20 od2do5 50-99
Rebiszow 274 Mirsk 16 od2do5 50-99
Szklarska Poreba 311 Szklarska Poreba 19 od2do5 20-49

Dolna
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Ciechanowice 274 Marciszow 20 od0do 2 20 -49

Jelenia Géra 311 Jelenia Goéra 16 od0do2 20-49
Zachodnia

Wojanow 274 Mystakowice 20 od0do 2 20-49
Jelenia Géra Orle 311 Jelenia Géra 13 od0do2 20-49
Rybnica 274 Stara Kamienica 16 od 0do 2 10-19
Piechowice Dolne 311 Piechowice 13 od0do2 10-19
Kwieciszowice 274 Mirsk 16 od 0do 2 10-19
Ubocze 274 Gryféw Slaski 15 od0do2 10-19
Szklarska Poreba 311 Szklarska Poreba 15 od 0do 2 10-19
Huta

Miynsko 274 Gryféw Slaski 16 od0do2 10-19
Gorzyniec 311 Piechowice 13 od 0do 2 0-9
Jelenia Géra 311 Jelenia Géra 13 od0do2 0-9
Przemystowa

Opracowanie wiasne, zrédto danych: Urzad Transportu Kolejowego.

Sredniodobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych w AJ w relacji do wielkosci
populacji w danej gminie jest wysoka, natomiast w poréwnaniu wartosci bezwzglednych dla wszystkich
krajowych stacji jej poziom nalezy uznac¢ za sredni. W tabeli ponizej przedstawiono ranking 10 stacji z
obszaru AJ o najwiekszej dobowej wymianie pasazerskiej ze wskazaniem ich pozycji w rankingu
krajowym.

Tabela 45. Ranking stacji kolejowych wg wielkosci ruchu pasazerskiego — 10 pierwszych stacji na obszarze AJ.

[2021].
Ranking stacji wg wielkosci ruchu pasazerskiego w Polsce

(pozycja w rankingu krajowym na ogéling liczbe 2818 stacji)

Nazwa stacji Pozycja w rankingu

Jelenia Géra 131
Szklarska Poreba Gérna 245
Janowice Wielkie 640
Sedzistaw 696
Jelenia Géra Zabobrze 707
Szklarska Poreba Jakuszyce 772
Gryféw Slaski 844
Jelenia Gora Cieplice 872
Marciszéw 940
Piechowice 981

Opracowanie wtasne, zrédto danych: Urzad Transportu Kolejowego.

Infrastruktura linii kolejowych wykorzystywanych obecnie do przewozéw pasazerskich na obszarze
AJ niemal w catosci pozostaje w zarzadzie spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wyjatkiem jest
uzytkowany odcinek linii nr 311 Szklarska Poreba Gérna — Granica Panistwa, pozostajgca w zarzadzie
DSDiK. Organizacyjnie w ramach sp6tki PKP PLK S.A. obszar AJ podlega Zaktadowi Linii Kolejowych w
Watbrzychu. Zasieg linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A. prezentuje rysunek nr 28 .
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(ujete w Tabeli 1 Instrukcji Id-12 (D-29)):
stan na 06.06.2023 r.

Rysunek 28. Mapa linii kolejowych zrzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — obszar podlegajacy
Zaktadowi Linii Kolejowych w Watbrzychu, w tym gmin tworzacych Al. [2023]. Zrédto: PKP PLK S.A.

Dziatajagc na rzecz dtugofalowego przywracania potaczen kolejowych w regionie Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego podjat starania o przejecie na wiasnos¢ od PKP PLK szeregu nieczynnych
linii kolejowych na Dolnym Slgsku. Do 2023 r. powierzono DSDiK zarzad nad 24 przejetymi odcinkami

linii kolejowych o tacznej dtugosci ponad 240 km.
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Rysunek 29. Mapa linii kolejowych w zarzadzie Wojewddztwa Dolnoslgskiego — Dolnoslgskiej Stuzby Drog i Kolei
we Wroctawiu [stan na czerwiec 2023]. Zrédto: materiaty DSDiK.

Blisko potowa sposrdd przejetych linii przebiega w granicach AJ, sg to nastepujgce odcinki:

® linia kolejowa nr 311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Paristwa od km 29,844 do km
43,138;

¢ Linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek Slaski od km 24,444 do km 48,157;

e Llinia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszow od km 44,835 do km 73,040;

® linia kolejowa nr 308 odcinek Pisarzowice — Jelenia Géra od km 7,945 do km 37,818;

e Llinia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszéw — Nowy Kosciét od km 16,090 do km 33,430;

¢ Linia kolejowa nr 317 odcinek Gryféw Slgski - Mirsk od km 72,905 do km 80,850;

® linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wie$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303 do
km 2,065;

e Linia kolejowa nr 336 odcinek Mirsk — Swieradéw-Zdréj od km -0,182 do km 7,360;

e Linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km —0,247 do km 7,055.%°

39 Wykaz linii kolejowych w zarzadzie DSDiK we Wroctawiu,
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Czesc z przejetych linii stanowig odcinki uprzednio zlikwidowane i przywrdcone w 2019 r. na mocy
decyzji PKP PLK S.A. Co ciekawe, na ponad 3 700 km linii kolejowych zlikwidowanych w Polsce w latach
1991-2017, przywrdécono dotychczas 14 linii o dtugosci ponad 330 km, na co przypadto az 13
dolnoslaskich linii o dtugosci 260 km.
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Rysunek 30. Mapa linii kolejowych w zarzadzie Wojewddztwa Dolnoslgskiego — Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei
we Wroctawiu - zlokalizowanych na terenie gmin z obszaru AJ lub w ich poblizu [2023]. Zrédto: fragment mapy
DSDiK.

O skali potrzeb dotyczacych niezbednych remontéw i modernizacji infrastruktury kolejowej na
obszarze Al najlepiej Swiadczy zakres przedsiewzieé¢ wpisanych na liste zamierzen inwestycyjnych na
lata 2021-2030 upubliczniong w 2021 r. przez PKP PLK SA. W dokumencie znalazto sie osiem zadan dla
pieciu linii przebiegajacych przez teren Al. Nalezy jednak podkresli¢, ze umieszczenie przedsiewziecia
na liScie nie jest réwnoznaczne z decyzjg o przystgpieniu do jego realizacji, a tym bardziej o przyznaniu

Srodkéw na realizacje tego zamierzenia.
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Tabela 46. PKP PLK Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku — obszar AJ.

PKP PLK Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku - linie przebiegajace przez AJ

Nazwa zadania Typ
Prace na linii kolejowej 274 Jelenia Géra — Luban przebudowa
Rewitalizacja linii kolejowej 274 na odc. Jelenia Géra — Zgorzelec, etap I: Luban Slaski — przebudowa

Zgorzelec wraz z tacznicg 778
Rewitalizacja linii kolejowej 274 na odc. Jelenia Géra — Zgorzelec, etap Il: Jelenia Géra — Luban przebudowa
Slgski

Rewitalizacja linii kolejowej 311 na odc. Jelenia Géra — Piechowice przebudowa
Prace na linii kolejowej 284 na odc. Jerzmanice-Zdrdj — Legnica przebudowa
Prace na odc. linii kolejowej 283 Lwéwek Slgski — Zebrzydowa przebudowa
Prace na liniach o znaczeniu turystycznym — odtworzenie linii kolejowych do Kowar i Karpacza przebudowa
Prace na linii kolejowej 283 na odc. Jelenia Géra — Lwéwek Slgski przebudowa

Zrédto: Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku, PKP PLK - Warszawa 2021.

Wedtug zapisdw Planu rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoslgskim z
perspektywa do 2030 (dalej: Plan rozwoju WD) przyjetego przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego
20 czerwca 2023 r.,, na poziomie regionalnym planowane s3 dziatania na rzecz dwdéch celdw zwigzanych
z infrastrukturg transportowa w granicach Al:

e Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej powiatu ztotoryjskiego i |lwéweckiego oraz

potgczenia Jeleniej Géry i Legnicy jako osrodkdw regionalnych;

e (Cel 11. Poprawa dostepnosci Sudetéw Zachodnich.
Cel 1 dotyczy poprawy dostepnosci transportowej powiatu ztotoryjskiego i lwéweckiego oraz miast
$rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze: Ztotoryja, Jelenia Gdra i Legnica, obszaréw o
szczegdlnie niekorzystnych tendencjach rozwojowych. Dziatania przewidziane w ramach celu obejmuja
powiaty karkonoski, Iwdéwecki oraz ztotoryjski, ktdre charakteryzujg sie najstabszg drogowg
dostepnoscig czasowg wzgledem osrodka wojewddzkiego i sieci TEN-T oraz dwa miasta powiatowe -
Lwéwek Slaski i Ztotoryja - pozbawione dostepu do kolejowych przewozéw pasazerskich. Dla
zrealizowania celu zarekomendowano nastepujgce inwestycje.

Tabela 47. Inwestycje rekomendowane do realizacji celu szczegétowego 1.

m- Symbol | Nazwa rekomendowanego zadania

Cel 1 K1 Rewitalizacja linii kolejowej 284 na odc. Jerzmanice-Zdréj — Lwéwek Slaski wraz z
elektryfikacjg i ewentualnym odgatezieniem na linii 323 w rejonie Nowej Wsi Grodziskiej

Cel 1 K10 Rewitalizacja linii kolejowej nr 312 Jerzmanice-Zdréj — Wojcieszow Gérny

Cell K11 Rewitalizacja linii kolejowej 336 na odcinku Mirsk — Swieradéw-Zdréj

Cel 1 K22 Elektryfikacja odcinka Gryféw Slaski — Swieraddw-Zdroj

Cel 1 K25 Rewitalizacja linii kolejowej 312 na odcinku Wojcieszéw Gdrny — Marciszéw

Cel 1 K27 Prace na linii kolejowej 283 na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski

Zrédto: Plan rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoslaskim z perspektywa do 2030.
Kierunki dziatan. IRT, Wroctaw, 2023 .

Cel 11 dotyczy poprawy dostepnosci transportowej obszaru Sudetéw Zachodnich, jednej z

najpopularniejszych destynacji turystycznych w kraju i w regionie — a takze potgcznia kolejowego miast
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$rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze: Jeleniej Géry i Kamiennej Géry z gming zagrozong
trwatg marginalizacjg - Kowarami. W ramach celu zarekomendowano nastepujgce inwestycje.

Tabela 48. Inwestycje rekomendowane do realizacji celu szczegétowego 11.

m Symbol | Nazwa rekomendowanego zadania

Cel11 K8 Rewitalizacja linii kolejowej nr 340 i 308 na odcinku Jelenia Géra — Karpacz

Cel11 K21 Elektryfikacja odcinkéw Jelenia Géra — Mystakowice — Kowary Gérne oraz Mystakowice —
Karpacz

Cel 11 K26 Rewitalizacja linii kolejowej nr 345 i 308 na odc. Mystakowice — Kowary — Kamienna Géra

Zrédto: Plan rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoslaskim z perspektywa do 2030.
Kierunki dziatan. IRT, Wroctaw, 2023 r.

Remontom i rewitalizacji linii kolejowych powinny towarzyszy¢ inne dziatania na rzecz poprawy
dostepnosci stacji kolejowych. W odniesieniu natomiast do samych perondéw stacji i przystankéw
osobowych, eksperci zaktadaja, ze ,nalezy pilnie podjgé — we wspdtpracy z samorzadami lokalnymi —
prace nad optymalizacjg dojs¢ do perondéw, dojazdami i parkingami dla roweréw oraz dobrym
skomunikowaniem miejsc zatrzymania pociggdéw z przystankami transportu lokalnego. Drogi dojs¢
powinny by¢ jak najkrdtsze oraz dostepne dla 0séb niepetnosprawnych ruchowo”. 4°

Przywrécenie opisanych powyzej nieczynnych linii kolejowych do regularnych przewozdéw
pasazerskich bedzie miec istotne znaczenie dla rozwoju aglomeracyjnego systemu mobilnosci. Niektore
z linii kolejowych wymienionych Planie, poza petnieniem funkcji transportowej w codziennych
posiadajg rowniez wyjgtkowo duzy - obecnie niewykorzystany - potencjat turystyczny. Przyktadem
takiej linii jest odcinek trasy kolejowej Lwéwek Slgski—Jelenia Géra (linia nr 283), ktéry, mégtby réwniez
sta¢ sie wazng atrakcjg turystyczng powiatu lwoéweckiego, dzieki jego wyjatkowym walorom
widokowym oraz inzynieryjnym.

Najwazniejszy postulat zgtaszany przez samorzady z obszaru AJ dotyczacy rozwoju potgczen
kolejowych AJ z Wroctawiem, zaktadajgcy znaczne skrdcenie czasu przejazdu pociggdw na trasie Jelenia
Goéra — Wroctaw poprzez budowe tacznicy na odcinku Jaworzyna Slaska — Jaczkdw, nie znalazt
odzwierciedlenia w dokumentach strategicznych czy planistycznych wskazujgcych priorytety do
wsparcia na poziomie kraju lub regionu. W dokumencie Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
brakuje jakiejkolwiek inwestycji planowanej do realizacji na terenie AJ oraz catego wojewddztwa
dolnoslgskiego. Oprdcz staran o realizacje przedsiewzie¢ dotyczgcych modernizacji infrastruktury lub
o utrzymanie istniejgcych potgczen kolejowych, wazne jest réwniez lobbowanie lokalnych wtadz oraz
mieszkancow za otwarciem nowych potfaczen kolejowych, pozwalajacych na bezposrednig podréz z

obszaru AJ do krajowych i miedzynarodowych osrodkéw wzrostu.

40 plan rozwoju infrastruktury transportowej w wojewddztwie dolnoslaskim z perspektywa do 2030. Kierunki
dziatan. IRT, Wroctaw, 2023 r.
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Koleje Duzych Predkosci projektowane, jako tzw. szprychy na potrzeby obstugi Centralnego
Portu Komunikacyjnego (CPK) w Baranowie, nie bedg bezposrednio przebiegaé przez teren gmin
tworzacych AJ. Najblizsza szprycha CPK o numerze 9 (relacja CPK-Lédz-Sieradz-Wieruszow-Wroctaw-
Swidnica-Watbrzych-Lubawka) ztozona m.in. z planowanych do wybudowania linii kolejowych nr 267 i
268 (Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa), zlokalizowana zostanie nieopodal wschodniej
granicy AJ w powiecie kamiennogdrskim, swidnickim i watbrzyskim. Przewiduje sie, ze linia KDP po jej
uruchomieniu oraz po otwarciu CPK, bedzie stanowi¢ jeden z podstawowych kierunkéw podrdozy
turystycznych w Sudety Zachodnie z innych rejondw Polski.

Rozwdj kolei - dla mozliwie petnego wykorzystania mozliwosci jakie ona zapewnia - wymagac
bedzie miedzygateziowe] integracji transportu wraz z powigzaniem i dopasowaniem transportu
autobusowego i rowerowego z kolejowym. Komunikacja autobusowa nie powinna stanowic
konkurenciji dla kolei, np. wzdtuz czynnej linii kolejowej nie powinny by¢ prowadzone rownolegte kursy
autobusowe, powodujgce czasowe i przestrzenne dublowanie kursow. Rozktad jazdy autobuséw
powinien zosta¢ skorelowany z rozktadem pociggéw, a komunikacja autobusowa na obszarach z
dostepem do transportu kolejowego powinna mie¢ charakter linii dowozowych do weztéw
przesiadkowych przy stacjach kolejowych. Najbardziej pozgdanym rozwigzaniem bytoby zastosowanie

wspdblnego systemu taryfowego wraz ze spdjna, ustandaryzowang informacja pasazerska itp.*.

1.5. Informacje o lotnisku.

Aglomeracja Jeleniogdrska nie dysponuje portem lotniczym, z ktérego prowadzona jest
obstuga lotéw pasazerskich oferowanych przez linie lotnicze. Najblizsze porty lotnicze zapewniajgce
obstuge samolotéw regularnych linii lotniczych lub lotéw czarterowych znajdujg sie we Wroctawiu.
Najblizsze miedzynarodowe porty lotnicze znajdujg sie we Wroctawiu oraz w DreZnie na terenie
Republiki Federalnej Niemiec — odlegtos¢ oraz w Pradze na terenie Republiki Czeskiej.

Tabela 49. Dostepnosc Al z najblizszych portéw lotniczych [2023].

Dostepnos¢ Al z najblizszych portow lotniczych
Jelenia Gora

Najblizsza gmina z obszaru AJ

Czas dojazdu Czas dojazdu

Odlegtos¢ C.RS komunikacja Nazwa Odlegtos¢ C.RS komunikacja
dojazdu . . dojazdu .
[km] zbiorowa z gminy [km] zbiorowa z
autem . . autem . .
przesiadkami* przesiadkami*
1
122 m(:i 160 min Bolkow 80 65 min 130 min

41 Mateusz Smolarski, Andrzej Raczyk Przestrzenne zréznicowanie wykluczenia komunikacyjnego w transporcie
kolejowym na przyktadzie wojewddztwa dolnosigskiego, Studia Miejskie - tom 27 (2017), Uniwersytet Opolski.
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140 105

173 . 230 min Lesna 129 . 180 min
min min

179 173 260 min Szklarska 160 150 180 min
min Poreba min

* wyliczenie na podstawie rozktadéw jazdy dla dni roboczych w lipcu 2023 r., dotyczy najszybszego dojazdu
srodkami komunikacji zbiorowej

Opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy przewoznikéw wg stanu w lipcu 2023 r.

Na terenie AJ funkcjonujg dwa lotniska lokalne petnigce funkcje sportowe, rekreacyjne i
ustugowe. Lotnisko w Jeleniej Gérze zlokalizowane przy ul. tomnickiej w pdétnocnej czesci miasta
wyposazone jest w trzy trawiaste pasy startowe o dtugosci od 260 do 610 m. Lotnisko nie jest
certyfikowane i moze odprawiaé¢ samoloty turystyczne, sportowe lub dyspozycyjne, takze w ruchu
zagranicznym. Na lotnisku dokonywana jest odprawa celno — paszportowa wykonywana przez
wzywanych w tym celu funkcjonariuszy Stuzby Granicznej i Stuzby Celno-Skarbowej. Rola lotniska w
systemie mobilnosci AJ jest niewielka, natomiast sam obiekt zapewnia AJ dostepnos¢ w lotniczym
transporcie biznesowym i turystycznym. Przygraniczne potozenie lotniska tworzy korzystne warunki do
obstugi transgranicznego ruchu niewielkich samolotéw, w tym z innych lotnisk potozonych na terenie
Wojewddztwa Dolnoslgskiego, Kraju Hradeckiego i Kraju Libereckiego w Republice Czeskiej oraz w
Saksonii w Republice Federalnej Niemiec. Lotnisko zarzadzane jest przez Aeroklub Jeleniogorski i
wymaga modernizacji. Urzad Miasta Jelenia Géra w 2001 dokonat wyboru wariantéw przebudowy
obiektu z utwardzeniem i wydiuzeniem pasa startowego do okoto 800 m, co umozliwitoby

przyjmowanie matych samolotéw pasazerskich o pojemnosci do 24 oséb.

Drugie lotnisko potozone na obszarze AJ znajduje sie na Gérze Szybowcowej w Jezowie Sudecki
w niewielkiej odlegtosci od lotniska jeleniogérskiego. Lotnisko w Jezowie Sudeckim nie jest
certyfikowane. Zarzgdzany przez Aeroklub Jeleniogorski obiekt wyposazony jest w 6 pasow startowych
0 nawierzchni trawiastej o dtugosci od 430 do 615 m. Lotnisko stuzy gtéwnie jako miejsce startéw i
ladowisko dla szybowcéw oraz niewielkich samolotéw sportowych. Lotnisko nie petni zadnej roli

transportowej w systemie mobilnosci w AJ, stanowi baze szkoleniowg i sportowa.
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1.6. Informacje o drogach rowerowych

Zgodnie z danymi GUS za rok 2021 tgczna dtugos¢ drég rowerowych na terenie AJ wyniosta 79,4
km. Najwieksze zageszczenie drég rowerowych w obrebie AJ znajduje sie w najwiekszych miastach
Aglomeracji, w Jeleniej Gérze — 53,8 km drdog rowerowych na 100 km2 i w Ztotoryi — 47,8 km drég
rowerowych na 100 km2. Wartos$¢ wskaznika zageszczenia drog rowerowych na 100 km2 dla catej AJ
wynosi 3,27 km przy 5,92 km dla wojewddztwa. Dtugos¢ drég rowerowych w Al jest zbyt mata, w
miejscowosciach, w ktérych istniejg drogi rowerowe brak jest ciggto$ci miedzy poszczegdlnymi
odcinkami, co wymusza na rowerzystach poruszanie sie drogami publicznymi w ruchu pojazdéw lub
niezgodnie z przepisami po ciggach pieszych. Fragmentaryczna sie¢ drég rowerowych utrudnia
wykorzystywanie roweru jako srodka transportu w codziennych dojazdach. Mieszkancy korzystajgcy z
roweru w drodze do szkoty czy pracy stanowig niewielki utamek ogétu przemieszczajacych sie oséb.
Przed podrdzg rowerem odstrasza obawa o wtasne bezpieczenstwo zwigzane z ryzykiem powaznych
wypadkéw podczas poruszania sie po zattoczonych drogach i ruchliwych skrzyzowaniach. Wzglednie
najlepsze mozliwosci dojazdu rowerem do szkoty lub pracy zapewniajg odcinki drég rowerowych na
terenie miasta Jeleniej Géry, w szczegdlnosci w dzielnicy Zabobrze oraz pomiedzy pdétnocng czescig
dzielnicy Cieplice a centrum miasta i strefg przemystowg w rejonie ulic Spétdzielczej i Karola Miarki.
Miasto Jelenia Goéra od kilku lat systematycznie rozwija sie¢ drég, paséw i kontrpasow, ktérych nowe
odcinki powstajg przy okazji remontow czy przebudowy drég i ulic (np. Al. Wojska Polskiego, ul.
Kasprowicza) oraz w ramach reorganizacji ruchu (ul. Poznanska, ul. Wincentego Pola). Nadal istniejaca
niespdjnos¢ odcinkéw drég rowerowych moze wptywaé na niewystarczajgcg na terenie miasta
popularnos¢ tej formy dojazdéw do pracy. Rowerzysci w wiekszej liczbie pojawiajg sie na bocznych
drogach oraz drogach gruntowych lesnych i srédpolnych tgczacych miejscowosci potozne w strefie
podmiejskiej oraz na terenach wiejskich. Stan drég gminnych i powiatowych na wielu odcinkach poza
teren miejskim nie sprzyja bezpiecznym podrézom rowerem. Istotnym ograniczeniem codziennych
dojazdéw na rowerze w Al jest gorskie uksztattowanie terenu. Relatywnie czesto przemieszczenie sie
na niewielka odlegtosé (do 5 km) wymaga pokonania znacznej réznicy wzniesien, co jest istotng barierg
dla popularyzacji dojazdéw rowerowych.

Niewystraczajgca liczba bezpiecznych drég dla rowerzystdw w potaczeniu z wyjgtkowg
atrakcyjnoscig krajobrazowa i ogromng popularnoscia turystyczng obszaru AJ skutkuje wytyczeniem
licznych tras rowerowych tgczacych funkcje transportowe, rekreacyjne i turystyczne. Trasy rowerowe,
ktére majg rézne oznakowanie i réwniez nie tworzg spdjnej sieci, wyznaczone zostaly przez szereg
podmiotéw dziatajgcych oddzielnie w sposdb nieskoordynowany. Niejednolitos¢ tras uniemozliwia
ocene stopnia ich trudnosci i bezpieczerstwa. Trasy poprowadzone sg drogami lesSnymi, gruntowymi

oraz w ciggu mniej uczeszczanych drég publicznych, co nie zapewnia bezpieczedstwa i wiasciwego
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komfortu korzystajagcym z nich rowerzystom. Odcinki tras rowerowych potozone w potudniowej czesci
AJ i wytyczone na rzadko spotykanych tam terenach ptaskich, to najbardziej uczeszczane szlaki
rowerowe w AJ. Doliny rzeczne w Jeleniej Goérze, Kowarach, Gminie Janowice Wielkie, Gminie
Mystakowice czy Gminie Podgérzyn oraz obszary miedzy Rebiszowem a Kromnowem w Gminie Mirsk i
Gminie Stara Kamienica, to przestrzen koncentracji ruchu rowerowego o funkcjach turystycznych,
sportowych i rekreacyjnych odbywajgcego sie po drogach publicznych. Osobne miejsce na mapie tras
rowerowych w AJ zajmuje Szklarska Poreba i jej okolice (w tym Polana Jakuszycka), tworzace spdjng
sie¢ szlakbw rowerowych tzw. Rowerowg Kraine o funkcjach stricte turystyczno-rekreacyjnych.
Niespojnos¢ tras rowerowych, naktadanie sie ich przebiegdw oraz wielo$¢ podmiotéw
odpowiedzialnych za ich wyznaczenie powodujg, ze brak jest potwierdzonych danych Ilub
doktadniejszych szacunkdw na temat ich tacznej dtugosci na catym obszarze Al.

Z mysla o uporzadkowaniu rozproszonej i chaotycznej sieci tras rowerowych w spdjny system
jednolicie oznakowanych drég i tras rowerowych, gminy z obszaru AJ we wspotpracy z powiatami i
lokalnymi stowarzyszeniami rowerowymi podjety sie zadania identyfikacji przebiegu najwazniejszych
tras na obszarze AJ. Prace koordynowane przez biuro ZIT AJ prowadzone byty w latach 2020-2021 i
obejmowaty réwniez weryfikacje terenowa wszystkich odcinkdéw tras wraz z aktualizacjg posiadanych
przez Urzedy Gmin informacji na temat stanu ich nawierzchni i wyszacowaniem wartosci naktadéw
inwestycyjnych niezbednych do przygotowania tras. Podstawowg przestanky prac nad siecig tras
aglomeracyjnych byto zapewnienie ich potgczenia na granicach sgsiednich gmin, aby zapewnic ciggtosc
transportowg niezaleznie od istniejgcego podziatu terytorialnego. Z myslg o przysztych celach
projektowych obszar AJ zostat podzielony na cztery czesci stanowigce najbardziej spdjne jednostki
funkcjonalne oraz odpowiadajgce prowadzonej przez JST polityce informacyjno-promocyjnej na
potrzeby sektora turystyki. W efekcie tych prac zidentyfikowano podstawowg sie¢ tras rowerowych w
nastepujgcych czesciach Al:

- w rejonie Karkonoszy i Kotliny Jeleniogérskiej,

- w powiecie lwdweckim, w tym w okolicach Pilchowickiego Zbiornika Wodnego,

- W rejonie Gor i Pogdrza Kaczawskiego,

- W rejonie Jeziora Lesnianskiego, Jeziora Ztotnickiego i Gor lIzerskich.
taczna dtugosci zidentyfikowanych tras wyniosta ponad 800 km, z czego 180 km dotyczyto budowy,
modernizacji lub oznakowania istniejgcych drég rowerowych a ponad 620 km jednolitego oznakowania
istniejgcych lub wyznaczenia i przygotowania nowych tras rowerowych. Charakter tras byt mieszany,
transportowy i turystyczny, a poszczegdlne odcinki zostaty zaplanowane z uwzglednieniem mozliwie
najkrétszej lub najwygodniejszej (najbardziej ptaskiej) drogi pomiedzy miejscowosciami, z potgczeniem
weztéw komunikacyjnych (stacje i przystanki kolejowe oraz dworce i przystanki komunikacji

autobusowej), funkcjonalnych centrow miejscowosci oraz najwazniejszych atrakcji turystycznych
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regionu. Niezaleznie i rownolegle prowadzone przez UMWD prace nad projektem Dolnoslaskie]
Cyklostrady - sieci tras o znaczeniu wojewddzkim, nadrzednej wzgledem propozycji tras
aglomeracyjnych AJ - znaczgco ograniczyty mozliwosci JST z obszaru ZIT Al w zakresie skoordynowanego
przejscia od etapu identyfikacji tras aglomeracyjnych do etapu projektowego i pozyskania srodkéw
zewnetrznych na ich realizacje. Niemniej indywidualne wdrazanie elementéw zidentyfikowanej sieci

aglomeracyjnej jest mozliwe i cze$¢ JST z obszaru ZIT AJ planuje podjac takie dziatania.

N trasy projektowane w
ramach prac ZITAJw .
2020-2021

I istniejgce trasy

trasy Dolnoslaskiej Cyklostrady:
I Trasa Doliny Bobru
I Trasa Sudecka

Trasa Via Regia

Rysunek 31. Mapa zidentyfikowanych aglomeracyjnych tras rowerowych w ramach wspdlnych prac JST
z obszaru ZIT AJ w latach 2020-2021. Zrédto: Urzad Miasta Jelenia Gora.

Przyjeta w pazdzierniku 2021 r. przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego koncepcja
Dolnoslaskiej Cyklostrady zaktada utworzenie sieci 11 dtugodystansowych gtdwnych tras rowerowych
na Dolnym Slasku o facznej dtugosci 2284 km oraz 277 km tras poprowadzonych po nieczynnych liniach
kolejowych tzw. ,kolej na rowery”. Uchwalony dokument zakfada przebieg szesciu gtdwnych tras
rowerowych przez obszar AJ, wytyczonych gtéwnie korytarzami wzdtuz dolin rzek: Bébr, Kaczawa, Kwisa,
Nysa Szalona oraz $ladem zlikwidowanej linii kolejowej Gryféw Slaski — Lwéwek Slaski i rownolegle do
DW 364 przez powiat lwéwecki i powiat ztotoryjski. Koncepcja Dolnoslgskiej Cyklostrady zaktada

jednolite oznakowanie tras oraz budowe ustandaryzowanych miejsc obstugi rowerzysty. Trasy
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rowerowe zgodnie z zatozeniami dokumentu powinny spetniaé wymagania zdefiniowane w
Standardach projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslgskiego. Koncepcja sieci gtdwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego przewiduje
dwojakg funkcje proponowanych tras rowerowych, ktére majg stuzy¢ zaréwno komunikacji, jak i
turystyce oraz rekreacji. Dolnoslgska Cyklostrada ze wzgledu na wyznaczenie dtugodystansowych tras
ma charakter bardziej turystyczny. Jest to zgodne z formutowanymi podczas tworzenia dokumentu
zatozeniami, szeroko upublicznianymi w mediach ogdlnopolskich przez przedstawicieli Samorzadu
Wojewddztwa, zgodnie z ktérymi Cyklostrada ma stanowi¢ jeden z kluczowych produktow
turystycznych regionu. W tym kontekscie dos¢ dyskusyjne jest pominiecie w sieci tras Dolnoslgskiej
Cyklostrady najwiekszych osrodkow turystyki gorskiej w wojewddztwie dolnoslgskim, osrodkéw o
randze krajowej — Karpacza i Szklarskiej Poreby, bedacych jednoczesnie waznymi generatorami ruchu

rowerowego.
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Rysunek 32. Przebieg tras Dolnoslaskiej Cyklostrady na obszarze ZIT AJ (2021). Zrédto: IRT we Wroctawiu.

Komunikacyjna mobilnos¢ rowerowa na poziomie regionu ksztattowana jest przez Koncepcje
transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie dolnosigskim. Mobilnos¢ rowerowa w codziennych
dojazdach Dolnoslgzakdéw. Dokument opisuje uwarunkowania dla rozwoju transportu rowerowego jako
waznej formy mobilnosci w codziennych dojazdach na Dolnym Slgsku. Jednoczeénie jest to dokument
kierunkowy, w ktérym nie wskazano zidentyfikowanych dziatan do zaimplementowania w ujeciu

terytorialnym.
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1.7. Inne dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w centrach miast.

Ograniczanie ruchu samochodowego w centrach miast to podstawowa strategia ksztattowania
mobilnosci miejskiej, ktorej celem jest poprawa warunkdw zycia na obszarach miejskich i uczynienie
przemieszczania sie bezpieczniejszym, bardziej sprawnym, tatwiej dostepnym dla wszystkich
mieszkancéw oraz przyjaznym dla srodowiska, klimatu i wspdlnej przestrzeni miast. Zasadniczym
dziataniem w ramach tej strategii jest zmniejszenie iloSci pojazdéw poruszajgcych sie po ulicach w
centrum miasta, do czego dazy sie przy zastosowaniu réznych rozwigzan i metod. Gtéwnym sposobem
zmniejszenia liczby aut w miastach jest zastgpienie potrzeby korzystania z samochodéw prywatnych
szeroko dostepnym i sprawnym systemem transportu publicznego. Rowniez inwestycje w drogi
rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe czy chodniki mogg zacheci¢ ludzi do poruszania sie pieszo lub na
rowerze. Innymi rozwigzaniami na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w centrach miast sg strefy
ograniczonego ruchu, strefy z priorytetem dla ruchu pieszych i rowerzystéw, ptatne strefy parkowania,
buspasy oraz promowanie alternatywnych srodkéw transportu - zachecanie mieszkaricow do
korzystania z carpoolingu, wynajmu rowerdw, elektrycznych hulajndg i innych srodkéw transportu,

ktére nie generujg emisji spalin, czy wyznaczanie stref czystego transportu.

Aby powrécic¢ do rownowagi w transporcie publicznym i prywatnym w miastach, samorzady stosujg
tagodng socjotechnike ptatnych stref parkowania. Dziatanie to stuzy porzadkowaniu przestrzeni w
miastach i ograniczaniu liczby aut, ktére zmieszczg sie w sposéb legalny na terenie funkcjonalnego
centrum. Wprowadzanie ptatnych stref parkowania jest zasadne i korzystne dla samorzaddw, natomiast
nie stanowi rozwigzania, ktére w zasadniczy sposéb zmienia nawyki transportowe mieszkaincow i
powstrzymuje kierowcow przed wjezdzaniem do centrum w poszukiwaniu wolnego miejsca
parkingowego. Uzytkownicy samochoddéw nadal dojezdzajg do pracy samochodami. Strefy ptatnego
parkowania przynoszg dochody do budzetéw gminnych, wiec przyjmuje sie, ze funkcjonujg efektywnie.
Strefy ptatnego parkowania na terenie AJ funkcjonujg w miastach: Gryféw Slaski, Jelenia Géra, Kowary,
Szklarska Poreba, Ztotoryja natomiast w Karpaczu zlokalizowanych jest dziewie¢ miejskich, ptatnych
parkingdw. W miejscowosciach, gdzie strefy ptatnego parkowania nie spowodowaty zaktadanego
ograniczenia ruchu w centrach miast, nalezatoby poddac analizie zastosowanie innych rozwigzan.
Budowy P&R niskoptatnych lub bezptatnych, z wahadtowym transportem zbiorowym (najlepiej
elektrycznym) bezposrednio do centrum miasta Na brak terenéw pod parkingi mozna zaradzi¢ budowg
tanich parkingdw dwupoziomowych, bez jakiejkolwiek infrastruktury poza odwodnieniem. Pomimo
utartej opinii na temat wyjagtkowej kosztochtonnosci takich inwestycji i trendéw w sektorze
dewelopersko —budowlanym do projektowania drogich parkingdw wielopietrowych ze skomplikowang

infrastrukturg, istniejg przyktady realizacji obiektéw udanych pod wzgledem ekonomicznym i
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funkcjonalnym. Przyktadem taniego parkingu trzypoziomowego jest obiekt przy hotelu ,,ibis” przy ul.
Zielinskiego we Wroctawiu. Godnym nasladowania jest wzorzec rozwigzan wiedenskich, gdzie niemal
przy kazdym skrzyzowaniu drogi gtéwnej z linig tramwajowg zlokalizowany jest tani P&R. Dalej w strone
centrum miasta mogg wjechaé tylko auta upowaznione a kierowcy i pasazerowie pozostatych aut
podrdzujg tramwajem. W Al jest wiele miejsc, ktére wymagajg zastosowania odwaznych rozwigzan w
tym zakresie, z pewnoscig nalezg do nich zattoczone przez zmotoryzowanych turystéw miasta Szklarska
Poreba i Karpacz, gdzie uzasadnione bytoby wybudowanie parkingdw buforowych w kolejnym za$

ograniczenie wjazdu do miasta np. dla turystéw jednodniowych.

Inng forma zmniejszania skali negatywnego oddziatywania transportu samochodowego w miastach

jest wyznaczenie stref ograniczonego tonazu czy stref uspokojonego ruchu i obnizonej predkosci.

! strefa zamknigta dla
pojazdéw pow. 12t d.m.c.

7 A8 it T ‘A drogi dopuszczone do
,:' — \ i A0 M E ruchu dla pojazdéw pow.
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Rysunek 33. Strefa ograniczonego tonazu w Jeleniej Gérze. Zrédto: Urzad Miasta Jelenia Géra.

Na terenie miasta Jeleniej Gory obecnie funkcjonujg wydzielone strefy spowolnionego ruchu — 15
stref zamieszkania, 5 stref ograniczenia predkosci do 20 km/h, 10 stref ograniczenia predkosci do 30
km/h i 4 strefy ograniczenia predkosci do 40 km/h, a takze strefy ograniczonego tonazu. Strefy
obnizonej predkosci zachecajg do korzystania z bardziej zréwnowazonych srodkéw transportu, takich

jak rowery czy komunikacja piesza, poniewaz uczynienie ulic bardziej bezpiecznymi i przyjaznymi dla
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pieszych i rowerzystéw moze sprawic, ze wieksza liczba oséb bedzie sktonna do korzystania ze Srodkéw
transportu alternatywnych do samochodu. Obnizenie predkosci pojazdéw daje uczestnikom ruchu
wiecej czasu na reakcje i unikniecie niebezpieczeistwa, zmniejsza ryzyko wypadkéw i minimalizuje
obrazenia w razie ich wystgpienia. Spowolnienie ruchu wptywa réwniez na poziom emisji hatasu a przy

bardziej ekonomicznej jezdzie, rdwniez moze sie przyczyni¢ do zmniejszenia poziomu CO2 i innych

zanieczyszczen powietrza pochodzacych z emisji transportowej.
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Rysunek 34. Strefy ograniczenia predkosci na terenie Jeleniej Gory. Zrédto: Urzad Miasta Jelenia Géra.

ad ] .

W miejscach szczegdlnej kumulacji obiektow petnigcych funkcje kulturalne, handlowe, ustugowe i
rozrywkowe, w szczegélnosci w centrach miast, zasadne jest ustanawianie stref pieszych, gdzie ruch
samochodowy bedzie ograniczony do absolutnego minimum w postaci wjazdu w okreslonych
godzinach pojazdéw dostawcdédw czy obstugi technicznej a takze stuzb porzgdkowych i komunalnych.

Wszystkie wymienione powyzej metody ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci okazg sie
nieskuteczne bez efektywnego i sprawnego systemu komunikacji publicznej. Sposobem podniesienia
jego efektywnosci i zwiekszenia zasiegu bez radykalnego zwiekszania naktadéw na zakup taboru i
uruchamianie nowych kurséw, jest lepsza integracja roznych gatezi transportu lub zapewnienie
mozliwosci przesiadek miedzy pojazdami rdinych przewoznikéw. Rozwijanie sieci komunikacji

publicznej musi obejmowac tworzenie weztéw przesiadkowych w celu zachecenia mieszkancow oraz
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turystow do korzystania z oferty komunikacji zbiorowej nalezy dazy¢é do budowy centrow
przesiadkowych. Zgodnie z Planem transportowym dla Jeleniej Géry*2, w miescie rdzeniu Al
funkcjonowac powinny ,trzy kategorie weztéw przesiadkowych:

- regionalne wezly przesiadkowe, ktére przejmujg podstawowy potok podréznych z komunikacji
kolejowej i autobusowej dalekobieznej do linii autobusowych regionalnych rozprowadzajgcych ruch po
okolicach Jeleniej Gdry, jak réwniez do linii autobusowych komunikacji miejskiej rozprowadzajacych
ruch po miescie;

- lokalne wezty przesiadkowe: stacje i przystanki kolejowe lub autobusowe dobrze skomunikowane
z komunikacjg miejskg pozwalajgce na sprawne rozprowadzenie ruchu pasazerskiego pomiedzy kolejg
lub regionalng komunikacjg autobusowg, a dzielnicami zlokalizowanymi stosunkowo daleko od
gtéwnych weztéw przesiadkowych;

- miejskie wezty przesiadkowe: przystanki komunikacji miejskiej zapewniajgce wysoki komfort
przesiadania sie pomiedzy liniami komunikacji miejskiej.”*3

Najwazniejsze regionalne i lokalne wezty przesiadkowe powinny zostac zlokalizowane w rejonie
stacji i przystankow kolejowych, gdzie pasazerowie bedg mogli przesigsé sie z pociggdw na autobusowq
komunikacje regionalng, powiatowg czy miejska. Miejskie wezty przesiadkowe powinny integrowac
transport rowerowy i autobusowy na wybranych przystankach w poszczegdlnych dzielnicach lub
zapewnia¢ mozliwos¢ wygodnej zmiany autobuséw miedzy liniami tego samego lub rdéznych
przewoznikéw. Obok ksztattowania weztdw przesiadkowych, wazne jest réwniez podnoszenie komfortu
podréozy komunikacjg publiczng z pozostatych przystankédw, w miare mozliwosci konieczna jest
modernizacja lub montaz nowoczesnych, bezpiecznych wiat przystankowych oraz ich doswietlenie czy
wyposazenie w monitoring, biletomaty i dynamiczng informacje pasazerska.

Rozwigzaniem usprawniajgcym ruch pojazdéw komunikacji miejskiej, ktére czyni jg bardziej
atrakcyjna, niezawodng i konkurencyjng do samochoddw prywatnych, jest wyznaczanie lub budowa
buspaséw na odcinkach drég o wysokim natezeniu ruchu. Do nadawania priorytetu komunikacji
publicznej moze by¢ wykorzystywany ITS, inteligentne narzedzie do zarzgdzania ruchem - uczace sie

modelu ruchu, ktéry dominuje na danym terenie i stuzgce do jego optymalizacji.

42 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Jeleniej Géry oraz Gmin, z
ktédrymi Miasto Jelenia Géra zawarto Porozumienia Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”, 2021 r. (zaktualizowany w 2023 r.).

4 Tamze.
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1.8. Podsumowanie diagnozy.

Wyzwania stojgce przed spotecznoscig Al w sferze transportu i mobilnosci miejskiej dotycza
nadmiernie rozwinietej motoryzacji, niespdjnego systemu transportu zbiorowego, fragmentaryczne;j
sieci drég rowerowych i niewystarczajgcej dostepnosci transportowej obszaru, zarGwno wewnetrznej
jak i zewnetrznej. Mimo wielu kosztownych inwestycji w infrastrukture komunikacji publicznej i
zauwazalnych pozytywnych zmian w sektorze transportu, wcigz przejazd pociggiem znad Battyku do
stolicy Karkonoszy zajmuje wiecej czasu niz podréz samolotem z Warszawy do Indii. Cho¢ problemy z
dostepnoscia transportowg AJ ostatecznie nie zniechecajg milionéw polskich turystéow do przyjazdu w
Sudety Zachodnie, niewydolny system komunikacyjny i wysokie natezenie ruchu samochodowego
majg negatywny wptyw na samopoczucie przyjezdnych, warunki zycia mieszkaficow i Srodowisko tego
wyjatkowo cennego przyrodniczo obszaru. AJ charakteryzuje bardzo duza liczba samochoddéw
osobowych posiadanych przez mieszkancéw oraz nasilony ruch turystyczny, ktérego najwieksza czes¢
odbywa sie samochodami prywatnymi. Gtéwne drogi - krajowe i wojewddzkie - na znacznej dtugosci
przebiegajg przez tereny zabudowane, brakuje bezpiecznych obwodnic miejscowosci, kursowanie
pociggdw na wielu liniach zawieszono a czynne szlaki kolejowe sg czesto krete i wymagajg
pokonywania duzych rdznic wysokosci. Historyczna struktura osadnicza, rozproszony uktad licznych,
relatywnie niewielkich miejscowosci i gérski charakter obszaru rzutujg na sposéb wytyczenia korytarzy
transportowych. Warunki klimatyczne i terenowe nie pozostajg bez wptywu na stan infrastruktury,
ktora wymaga duzych naktadéw na utrzymanie przestrzennie sieci rozlegtej oraz ulega szybszej
degradacji. Sytuacje komunikacyjng utrudniajg procesy dezurbanizacyjne pofaczone z miejscowo
niezwykle intensywng rozbudowg bazy noclegowo-turystycznej, co pogtebia chaos przestrzenny i
generuje zwiekszony ruch na obszarach infrastrukturalnie do tego niedostosowanych.

Komunikacja zbiorowa w ostatnich latach odbudowuje swdj potencjat po latach organizacyjne;j i
inwestycyjnej zapasci. Rozwinieta na najpopularniejszych liniach, jednoczesnie podlega znaczagcym
ograniczeniom na pozostatych, gorzej skomunikowanych terenach, co wynika z niskiej rentownosci
ustug transportowych, silnej konkurencji indywidualnego transportu samochodowego oraz
niestabilnej i nieskoordynowanej oferty komunikacji publicznej. Oferta przewozdéw pasazerskich w AJ
jest podporzadkowana planowi lekcji i funkcjom turystycznym. Do najbardziej wykluczonych
transportowo a jednoczesnie najmocniej dotknietych kleskg urodzaju motoryzacji nalezg obszary
powiatu ztotoryjskiego i pdtnocna oraz potudniowa czes¢ powiatu lwéweckiego. Tereny potozone dalej
niz w bezposredniej bliskosci gtéwnych drég rozwijajg sie wolniej. Nie do wszystkich miejscowosci
dociera autobus a stan i wizerunek komunikacji zbiorowej czesto nie sprzyja tworzeniu nawyku do
korzystania z jej ustug. Transport kolejowy jest skupiony w osi gtdwnego potgczenia aglomeracyjnego

Wroctaw — Jelenia Géra i wymaga integracji z innymi srodkami komunikacji. Przewozy pasazerskie i
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komunikacja autobusowa rozwijajg sie najbardziej dynamicznie dzieki impulsowi masowe;j turystyki -
w powiecie karkonoskim, Jeleniej Gérze i Swieradowie Zdroju. Duzy ruch panuje w Kotlinie
Jeleniogdrskiej — szczegdlnie w potudniowej i wschodniej czesci: Mystakowicach, Kowarach, Karpaczu,
Podgdrzynie i Szklarskiej Porebie. Rozwijany na tym terenie system komunikacji publicznej wymaga
koordynacji. Obstuga ruchu turystycznego jest wazna, natomiast istnieje silna potrzeba wzmocnienia
oferty transportowej dla mieszkarnicdw AJ, aby stworzyé dla nich lepsze warunki do korzystania z
komunikacji publicznej oraz zacheci¢ wiekszg ich liczbe do rezygnacji z auta - przynajmniej w krotkich,
codziennych podrézach. Skala nasilenia ruchu na gtéwnych skrzyzowaniach w Jeleniej Gérze to oznaka,
Ze system transportowy w weztowych miejscach jest na granicy wydolnosci. Trudno o rozwijanie
atrakcyjnej komunikacji czy o przekonanie mieszkanicéw do dojazdéw rowerem w warunkach brakéw
infrastrukturalnych, nieprzerwanego strumienia aut w godzinach szczytu i zablokowanych ulic przez
ciasno zaparkowane auta. Liczne zmiany organizacji ruchu dokonywane w poszukiwaniu bardziej
optymalnego modelu transportu poprawiajg sytuacje, ale nie rozwigzujg problemoéw. Komunikacja
zbiorowa i indywidualna, ktéra powinna zapewnic spokojne dotarcie do celu, staje sie coraz czesciej
zrédtem stresu i poczucia niepewnosci. Przyzwyczajenie ludnosci do takiego stanu rzeczy utrudnia
dostrzezenie przyczyn problemdéw, co stanowi bariere dla oddolnych zmian. Koszty materialne
powodowane przez nieefektywny system komunikacyjny ze wzgledu na skale sg réwnie trudno
policzalne jak koszty spoteczne czy sSrodowiskowe i choé powszechnie odczuwalne, to niestety czesto

niedostrzegane.

2. Analiza SWOT dla mobilnosci miejskiej w obszarze AJ.

Mocne strony
Dobrze rozwinieta sie¢ drég.

Stabe strony

Stabe powigzania transportowe na obszarze Al
oraz z gtdwnymi osrodkami miejskimi kraju i
panstw osciennych.

Wysoki procent pokrycia terenéw Planami
Zagospodarowania Przestrzennego.

Niedostateczna przepustowosc sieci
infrastruktury transportowej, degradacja
istniejgcych sieci.

Wspdtpraca gmin skutkujaca

wspotorganizowaniem komunikacji zbiorowej.

Niewykorzystany potencjat istniejgcych linii
kolejowych, znaczna ich degradacja.

Stosunkowo gesta sie¢ linii kolejowych.

Brak nowoczesnych centréw integracji
transportu publicznego oraz parkingdw
buforowych w centrach turystyki gorskiej.

Mozliwa koordynacja inwestycji, planowania i
zarzadzania mobilnoscig w ramach ZIT AJ.

Brak dobrze przygotowane;j i zintegrowanej
sieci drdg i tras rowerowych petnigcych
funkcje turystyczne i transportowe.
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Znaczne potoki pasazerskie, zapewniajace popyt
na przewozy miedzygminne i miedzypowiatowe.

Infrastruktura drogowa nieodpowiadajgca
potrzebom wzmozonego ruchu turystycznego
oraz procesow gospodarczych.

Aktywno$¢ samorzadu terytorialnego w
dziedzinie organizowania transportu
publicznego.

Zrdznicowanie rozwojowe w ramach AJ.

Duza liczba barier architektonicznych i
terenowych niekorzystnie wptywajgcych na
ruch pieszy oraz rowerowy.

Niska dostepnosc transportu kolejowego w
wiekszosci gmin Al.

Niska jakos¢ przewozéw autobusowych i
infrastruktury przystankowej w wiekszosci
gmin AJ.

Brak integracji taryfowej komunikacji
zbiorowej na terenie AJ.

Szanse

Zagrozenia

Modernizacja DK 3 na odcinku Bolkéw — Jelenia
Goéra wraz z budowg obwodnicy Kaczorowa.

Dekapitalizacja drég zbiorczych i lokalnych.

Odbudowa i przywracanie linii kolejowych, w
tym potaczer miedzy gminami: Gryféw Slaski,
Mirsk, Swieradéw-Zdréj, Mystakowice, Karpacz,
Kowary, Jelenia Géra, Lwéwek Slaski, Ztotoryja.

Spadek liczby oséb w wieku
przedprodukcyjnym stanowigcych wazng
grupe klientéw transportu publicznego i
rowerowego.

Rozwdj transportowych powigzan
wewnatrzkrajowych i miedzynarodowych.

Dynamiczny wzrost motoryzacji i zwiekszenie
sie natezenia ruchu pojazddw.

Rozwdj linii autobusowych obstugiwanych przez
»Cyklobusy” i ,ski-busy”.

Spadek udziatu transportu zbiorowego w
przewozach pasazerskich.

Mozliwos¢ wykorzystania srodkéw unijnych w
ramach ZIT, w szczegdlnosci na inwestycje w
usprawnienie transportu zbiorowego i rozwagj
przyjaznej Srodowisku mobilnosci.

Starzenie sie mieszkaficow Aglomeracji
Jeleniogorskiej — zwiekszanie sie grupy osob
mato mobilnych.

Rosngce zainteresowania mieszkancéw
transportem niskoemisyjnym.

Dtugoterminowa tendencja spadkowa w
zakresie popytu — tendencje demograficzne
oraz zmiana preferencji ludnosci.

Rozwaj parkingdw P&R, B&R i weztéw
przesiadkowych.

Niespdjnosé publicznej polityki transportowej
wprowadzajgcej zachety do korzystania z
indywidualnego transportu samochodowego.

Budowa tgcznicy kolejowej na odcinku
Jaworzyna Slaska — Jaczkéw.

Brak pewnosci oferty transportu publicznego
na terenach oddalonych od centréw miast i
gtéwnych szklakéw komunikacyjnych.

Silne oczekiwania spoteczne w zakresie rozwoju
infrastruktury rowerowej.

Krajowe programy wsparcia komunikacji
publiczne;j.
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3. Ocena stanu i mozliwych kierunkéw rozwoju mobilnosci miejskiej
na obszarze Aglomeracji Jeleniogorskiej

Ocena stanu i mozliwych kierunkédw rozwoju mobilnosci miejskiej na terenie Aglomeracji
Jeleniogérskiej zostata przeprowadzona na przetomie czerwica i lipca 2023 roku, w formie badania
ankietowego on-line. Do badania zaproszeni zostali cztonkowie Zespotu ds. opracowania Strategii ZIT
AJ, przedstawiciele gmin i powiatdw a takze organizacji pozarzagdowych z obszaru A) oraz eksperci
zajmujacy sie organizacja transportu publicznego w AJ. W odpowiedzi na pytania mozna byto wybrac

wiecej niz jedng odpowiedz.

Zgodnie z wynikami ankiety jako najwazniejsze srodki transportu stuzgce przemieszczaniu sie na trasach

dom-praca-sklep-ustugi respondenci wskazali:

® auto prywatne —33%,
e autobus komunikacji miejskiej —22%,
® poruszanie sie pieszo — 16%,

e autobus/bus komunikacji prywatnej — 14%.

Jakie s w Pani/Pana ocenie najwazniejsze srodki transportu do przemieszczania sie
w obrebie Pani/Pana gminy/powiatu (codzienne przemieszczanie sie na trasach
dom-praca-sklep-ustugi)?

poruszani:;ie pieszo; auto prywatne; 33%
('
o \>

/ kolej; 2%

autobus komunikacji
publicznej; 22%

autobus/bus _—
komunikacji
prywatnej; 14%

Rysunek 35. Wyniki ankiety. Zrédto: opracowanie wtasne
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Podobng sytuacje obserwujemy w przypadku podrézy poza obszar danej gminy lub powiatu. W tym
przypadku najwazniejszym Srodkiem transportu jest rowniez auto prywatne - 33%, na drugim miejscu
autobus komunikacji miejskiej — 25%, kolejno autobus/bus komunikacji prywatnej — 21%, kolej — 13%

oraz rower — 8%.

Jakie sg w Pani/Pana ocenie najwazniejsze Srodki transportu
do przemieszczania sie poza obszar Pani/Pana gminy/powiatu?

rower

8%
auto prywatne

33%

autobus/bus
komunikacji prywatnej
21%

autobus komunikacji
publicznej
25%

kolej
13%

Rysunek 36. Wyniki ankiety. Zrédto: opracowanie wtasne

Wybér samochodu jako podstawowego srodka transportu wynika z faktu, iz ponad 68% badanych bez
jego uzycia nie byto by w stanie dostac sie do pracy lub szkoty. Potowa respondentdéw stwierdzita, ze ich
domy lub miejsca pracy nie majg zadnego pofaczenia z transportem publicznym, a dla ponad 31%
rozktad jazdy nie pasuje do godzin pracy/zajec szkolnych. Nalezy rowniez doda¢, iz ponad 40% badanych
korzystajgcych z samochodu dojezdza do pracy w pojedynke. Zgodnie z wynikami ankiet czynnikami
jakie wptywajg na wzrost liczby aut prywatnych w AJ, oprdcz braku dogodnych pofaczen komunikacji

publicznej sa:

e mozliwos$¢ swobodnego przemieszczania sie autem, w tym po terenach gorskich i poza
centrami miast — 63,64%,

e ograniczenie oferty transportu zbiorowego (zwigzanego z kosztami utrzymania linii) — 54,55%,

* brak wystarczajgco rozwinietej infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej na obszarach o
niewielkich réznicach wysokosci wygodne poruszanie sie rowerem w codziennych dojazdach

do pracy czy szkoty —40,91%,
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e poczucie wiekszej stabilnosci, brak zmian w rozktadzie jazdy, koniecznosci przesiadek, mniej
zawitosci taryfowych i regulaminowych w czasie przemieszczania sie — 27,27%,
® poczucie bezpieczenstwa oraz mozliwos¢ przewozenia wiekszych fadunkéw autem prywatnym

—18,18%.

Respondenci zostali rowniez poproszeni o wyrazenie swojej opinii w sprawie problemdw rozwojowych
w sferze transportu zbiorowego i zrdwnowazonej mobilnosci na obszarze AJ. Najwazniejsze czynniki

stanowigce problemy rozwoju transportu zbiorowego i zréwnowazonej mobilnosci to:

e wysokie koszty w zwigzku z zatrudnieniem personelu, eksploatacjg i zuzyciem technicznym
taboru, w tym paliw i energii — 59,09%,

e  catkowity brak dostepu do komunikacji publicznej w niektérych miejscowosciach z obszaru AJ,
w tym obszaréw wiejskich — 59,09%,

e zbyt mata liczba linii autobusowych oraz zbyt niska czestotliwos¢ ich kursowania do sgsiednich
gmin —59,09%,

* nawykitransportowe mieszkancéw, ktérzy wolg przemieszczac sie autem, cho¢by w pojedynke
- 50%

® brak spdéjnej sieci drédg rowerowych w AJ, zbyt mata liczba drég rowerowych w gminach AJ —
40,91

e uwarunkowania geograficzne — zbyt duza kosztochtonnos$¢ transportu zbiorowego ze wzgledu
na duzy obszar do obstuzenia przy niewielkiej licznie uzytkownikéw (rozporoszona sie¢
osadnicza, gérskiej tereny o mniejszej gestosci zaludnienia) — 36,36%,

e specyfika zapotrzebowania na ustugi komunikacji zbiorowej (wysokie w czasie dojazdu
mtodziezy szkolnej do szkdt, w tym ponadpodstawowych, niskie w pozostatym czasie) —
27,27%,

e wygaszanie linii publicznej komunikacji zbiorowej, trudnosci organizacyjne, problemy z
porozumieniem sie JST w sprawie wspdlnej organizacji przewozéw lub realizacjg umow przez
partnerow — 22,73%,

® procesy demograficzne, tendencje spadkowe liczby mieszkancéw, postepujgca degradacja
nieczynnych odcinkéw linii kolejowych — 18,18%,

® ograniczona infrastruktura, brak odpowiedniej sieci drég lub linii kolejowych umozliwiajgcych
szybkie potfaczenia konkurencyjne np. do aut osobowych — 13,64%,

e Dbraki kadrowe, nie ma kierowcéw czy specjalistow do organizowania przewozow,
rozdrobnienie na rynku organizatoréw przewozéw, liczna konkurencja w sektorze publicznym

i prywatnym w réznych gateziach transportu —9,09%,
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brak poczucia bezpieczenstwa pasazerow, rosngca skala wandalizmu i agresji w komunikacji

zbiorowej —4,55%.

Zréwnowazona mobilnosé to harmonijne tgczenie, uzupetnianie i usprawnianie przemieszczania sie

pieszo, rowerem, komunikacjg miejskg, a takie pociggiem podmiejskim czy dalekobieznym. Do

najwazniejszych barier w realizacji przez JST wtasnych i wspdlnych zadan zwigzanych ze zrGwnowazong

mobilnoscig na obszarze AJ badani zaliczyli:

zbyt mate Srodki wtasne JST —90,91%,

niewystarczajacy popyt na ustugi transportu publicznego — 45,45%,

brak spojnej i zintegrowanej siatki potgczen publicznych linii komunikacji zbiorowej réznych
organizatoréw —40,91%,

uwarunkowania przestrzenne, uktad urbanistyczny Al i gestos¢ zaludnienia — 36,36%
trudnosci z pozyskaniem odpowiednich srodkéw finansowych ze Zrddet zewnetrznych —
31,82%,

niewtasciwa wspotpraca pomiedzy JST AJ lub jej brak —27,27%,

brak konsensusu spotecznego wzgledem rozwijania zréwnowazonej mobilnosci w AJ kosztem
motoryzacji indywidualnej — 18,18%,

ograniczenia infrastrukturalne, stan sieci drég/linii kolejowych itp. — 4,55%.

W opinii ankietowanych najwazniejszymi korzysciami zwigzanymi z rozwojem mobilnosci i odchodzenia

od komunikacji autem prywatnym sa:

Srodowiskowe ograniczenie emisji spalin i hatasu —90,91%,

wieksza przestrzen dla ludzi i zieleni niz aut, ekonomiczne oszczednosci kosztdw zwigzanych z
eksploatacjg srodkéw transportu, zuzyciem infrastruktury drogowej itd. — 40,91%,
bezpieczenstwo ruchu i zdrowie, aktywne korzystanie z mobilnosci miejskiej (rower/autobus
itd.) jest zdrowsze np. zapewnia wiecej ruchu —31,82%,

wygoda i brak zmartwien o miejsca parkingowe, szybkos¢ przemieszczania sie, brak napraw,
w autobusie kazdy pasazer moze sprawdzi¢ media spotecznosciowe lub poczytaé ksigzke —
27,27%,

estetyka i komfort zycia, spokojniejsze miasta, uporzgdkowanie ruchu generowanego przez

turystow — 9,09%

Przekonanie mieszkaficéw do zmiany srodka transportu, tak aby preferowali oni korzystanie z

komunikacji publicznej nie jest zadaniem prostym i wymaga wielu zmian. Wedtug ankietowanych
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najwazniejszymi czynnikami mogacymi przekona¢ mieszkancéw do korzystania z transportu

zbiorowego sa:

e czestotliwos$¢ kurséw —77,27%,

e atrakcyjna taryfa (ceny przejazdow) — 72,73%,

® zasieg, dobre skomunikowanie duzego obszaru AJ — 45,45%,

® wspdlny bilet i integracja réznych srodkdw transportu (np. centra przesiadkowe) — 40,91%,

e szybkos¢ przemieszczania sie (mozliwos$¢ unikniecia korkow drogowych) — 31,82%,

® brak problemoéw z parkowaniem — 27,27%,

® nowoczesny, wygodny tabor —22,73%,

e ograniczenie dostepnosci samochodowe]j centéw miejscowosci w Aglomeracji (strefy piesze,
strefy zamieszkania, strefy ptatnego parkowania, priorytet dla komunikacji miejskiej) — 18,18%,

e wysokie ceny paliwa/energii i koszty utrzymania prywatnych aut — 9,09%,

® akcje promocyjne transportu zbiorowego (uswiadamiajgce i zachecajgce) — 4,55%.

Ktére z wymienionych czynnikdéw uwaza Pani/Pan za najwazniejsze, aby
przekonaé mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego?

100,00
80,00
60,00

40,00

20,00

4,55 27,27 40,91 22,73

0,00

M atrakcyjna taryfa (ceny przejazdow)
B czestotliwos¢ kurséw
M zasieg dobre skomunikowanie duzego obszaru Al
akcje promocyjne transportu zbiorowego (uswiadamiajace i zachecajgce)
B szybkos¢ przemieszczania sie (mozliwos¢ unikniecia korkow drogowych)
M brak probleméw z parkowaniem
B wspolny bilet i integracja roznych srodkéw transportu (np. centra przesiadkowe)
H nowoczesny, wygodny tabor
W wysokie ceny paliwa/energii i koszty utrzymania prywatnych aut

W ograniczenia dostepnosci samochodowej centrow miejscowosci w Aglomeracji (strefy piesze, strefy zamieszkania,
strefy ptatnego parkowania, priorytet dla komunikacji publicznej)

Rysunek 37. Wyniki ankiety. Zrédto: opracowanie wtasne
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Sposobem na ograniczenie wykorzystywania aut prywatnych w przypadku lokalnych podrézy mogtoby

by¢ wieksze wykorzystanie roweréw. Jednak ponad 68% badanych zwraca uwage na to, iz sie¢ drog

rowerowych jest rozproszona i zbyt stabo rozwinieta, ponad 45% uwaza, ze na terenie AJ brakuje

bezpiecznych drég rowerowych.

Na pytanie jakie sg najwazniejsze czynniki moggace przekonaé mieszkaricéw do korzystania z transportu

rowerowego badani na pierwszym miejscu wskazywali: spdjng sie¢ drdg i tras rowerowych (86,36%),

bezpieczne drogi rowerowe — odseparowane od ruchu samochodowego (77,27%), szybkosc¢

przemieszczania sie — mozliwos¢ unikania korkéw drogowych (22,73%). Réwnie waznymi, choc

wskazywanymi zdecydowanie rzadziej czynnikami byty:

stojaki rowerowe rozporoszone na terenie zurbanizowanym - 18,18%,,

popularyzacja rowerdw elektrycznych (wspomaganie na licznych podjazdach w terenie
gorskim, zwiekszenie zasiegu dojazddw) - 18,18%,

ograniczenie dostepnosci samochodowej centrow miejscowosci w Aglomerac;ji (strefy piesze,
strefy zamieszkania, strefy ptatnego parkowania, priorytet dla komunikacji publicznej) -
18,18%,

brak problemu z parkowaniem oraz wysokie ceny paliw/energii i kosztéw utrzymania
prywatnych aut — 13,64%,

system roweru miejskiego/gminnego, wiaty rowerowe przy gtéwnych generatorach ruchu i
weztach przesiadkowych —9,09%,

kontrpasy rowerowe — 4,55%.
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Ktore z wymienionych czynnikédw uwaza Pani/Pan za najwazniejsze, aby
przekonaé mieszkancow do korzystania z transportu rowerowego?

9,09

13,64 13,64

M spojna sie¢ drog i tras rowerowych

M bezpieczne drogi rowerowe - odseparowane od ruchu samochodowego

® kontrpasy rowerowe
wiaty rowerowe przy gtéwnych generatorach ruchu i weztach przesiadowych

B stojaki rowerowe rozproszone na terenie zurbanizowanym

M system roweru miejskiego/gminnego

W popularyzacja rowerow elektrycznych (wspomaganie na licznych podjazdach w terenie gorskim, zwiekszenie
zasiegu dojazdow)

W szybkos¢ przemieszczania sie (mozliwos¢ unikniecia korkdw drogowych)

B brak problemoéw z parkowaniem

B wysokie ceny paliwa/energii i koszty utrzymania prywatnych aut

B ograniczenia dostepnosci samochodowej centréow miejscowosci w Aglomeracji (strefy piesze, strefy
zamieszkania, strefy ptatnego parkowania, priorytet dla komunikacji publicznej)

Rysunek 38. Wyniki ankiety. Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani zostali rowniez zapytani jakie s3 najwazniejsze ich zdaniem kierunki rozwoju

zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, najistotniejsze z nich to:

aby zmniejszy¢ ilos¢ aut trzeba promowac publiczng komunikacje autobusowg — 59,09%,
rozwigzania taryfowe (wspdlny bilet, atrakcyjne ceny) — 54,55%,

kwestie organizacyjne np. zwigzki gminno-powiatowe, koordynacja przewozéw i rozktadow
jazdy, informacji, unikanie niepotrzebnej konkurencji — 45,45%,

najwazniejsze sg pienigdze, bez dotacji transport bedzie zbyt drogi, aby go organizowaé,
niezbedne jest wsparcie zewnetrzne przewozow np. z budzetu panstwa — 40,91%,

aby zmniejszy¢ ilos¢ aut trzeba promowad rowery — 31,82%,

aby zmniejszy¢ ilo$¢ aut trzeba promowac kolej— 27,27%,

kwestie planistyczne, integracja na poziomie plandw przestrzennych, strategii rozwoju,
planowania rozbudowy infrastruktury mobilnosci — 9,09%,

aby zmniejszy¢ ilos¢ aut trzeba promowac rozwigzania car-sharingowe — 4,55%.
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Jednym z kluczowych zdiagnozowanych problemdéw wystepujagcym na terenie AJ jest lawinowy i

niekontrolowany wzrost turystyki masowej skupionej na niewielkim obszarze wokét popularnych

atrakcji turystycznych. W miejscowosciach o charakterze turystycznym systematycznie wzrasta problem

kongestii transportowej, szczegélnie w okresach wzmozonego ruchu turystycznego — podczas sezonu

letniego oraz zimowego. W celu przeciwdziatania temu zjawisku nalezy podjgé dziatania zwigzane z

rozwojem zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej. Wedtug ankietowanych najefektywniejsze dziatania

nakierowane na rozwoj zrownowazonej mobilnosci zwigzanej z ruchem turystycznym to:

utatwienia organizacyjne w korzystaniu z komunikacji publicznej (integracja rozktadow jazdy,
tatwa informacja dla pasazeréow, powigzanie informacji o atrakcjach turystycznych z danymi,
jak dostac sie do nich inaczej niz autem prywatnym) —72,73%,

sprawna komunikacja miejska i regionalna (duza ilo$¢ kursow, rdwniez w weekendy, tatwosé
przesiadek w kierunku atrakcji turystycznych) — 68,18%,

bilet darmowy/znizkowy na komunikacje gminng dla turystéw nocujacych w bazie noclegowej
na terenie gminy —40,91%,

ograniczenia wjazdu do centéw miast i stref o znacznym nasileniu ruchu, zmiany w rozktadach
jazdy potaczen kolejowych, wiecej potaczen i zwiekszenie ich czestotliwosci spoza AJ, np. z
innych regiondw Polski, potgczen transgranicznych — 27,27%,

inwestycje drogowe wewnatrz aglomeracji np. budowa obwodnic terendw mocno
zurbanizowanych, inwestycje kolejowe, poprawa dostepnosci Al kolejg, rewitalizacja linii,
elektryfikacja linii — 22,73%,

polityka parkingowa w gminach (np. konieczno$¢ wykupu miejsca parkingowego z miejscem
noclegowym, likwidacja dzikich parkingéw) — 13,64%,

rozbudowa spéjnego systemu infrastruktury rowerowej (drogi, stojaki, wiaty) — 13,64%,
poprawa dostepnosci drogowej Al spoza subregionu —9,09%,

kampania informacyjna uswiadamiajaca kierowcéw turystéow — 4,55%.

Najwazniejsze obszary zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej wptywajace na rozwdj Al:

obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego AJ — 59,09%,

bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw, rozwéj publicznego transportu
zbiorowego w AJ —45,45%,

rozwdj mobilnosci aktywnej (chodzenie pieszo, jazda na rowerze czy hulajnodze, réwniez w
powigzaniu ze srodkami transportu publicznego) — 40,91%,

partnerstwo w zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w AJ —40,91%,

edukacja i promocja publicznego transportu zbiorowego oraz mobilnosci aktywnej — 36,36%,
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® planowanie przestrzenne zmniejszajgce zapotrzebowanie na transport — 31,82%,

® przeciwdziatanie kongestii, w tym réwniez zwigzanej z ruchem turystycznym — 9,09%.

Priorytetowymi dziataniami ktére nalezy podja¢ w wymiarze miedzygminnym dla catej AJ w zakresie
transportu i mobilnosci do 2029 roku, zgodnie z wynikami ankiety s3: wspdlne, zintegrowane dziatanie
JST z obszaru AJ na rzecz rozwijania zréwnowazonej mobilnosci (68,18%), realizacja kolejnych tras
rowerowych, tworzacych jednolite ciggi zarébwno w miastach, miejscowosciach, gminach jak i
powiatach AJ (50%), rozwijanie systemdw autobusowego transportu publicznego organizowanych
przez powiaty i gminy z obszaru AJ w oparciu o porozumienia miedzygminne oraz powiatowo- gminne
(integracja rozktadow jazdy, zwiekszenie czestotliwosci kursdw, uzgodnienia taryfowe, wspdlne
rozwigzania biletowe) — 45,45%. Kolejnymi dziataniami sa:
® obejmowanie transportem publicznym miejscowosci z obszaru AJ pozbawionych dostepu do
transportu zbiorowego, publicznego lub prywatnego —40,91%,
® uruchomienie nowych linii autobusowych i/lub kolejowych taczacych rézne gminy z obszaru AJ
—-31,82%,
e budowa weztéw przesiadkowych, P+R, B+R, parkingdw buforowych, opracowanie planu
zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla obszaru Al —22,73%,

® zwiekszenie liczby potgczen kolejowych na obszarze AJ na istniejacych liniach — 18,18%.

3. Kierunki zrownowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej na obszarze
AJ do roku 2029.

Kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej na obszarze AJ zostaty opracowane w oparciu o wnioski z analizy
stanu i uwarunkowan systemu transportu AJ, w odniesieniu do diagnozy obszaru AJ do Strategii ZIT AJ
na lata 2021-2029 oraz z uwzglednieniem badania ankietowego. Dla kazdego kierunku zdefiniowane
zostaty rodzaje dziatan inwestycyjnych i/lub organizacyjnych, stuzgcych zréwnowazonemu rozwojowi

mobilnosci miejskiej na obszarze AJ.

Wskazane kierunki rozwoju zachowujg spéjnos¢ z okreslong w Strategii ZIT AJ wizjg obszaru AJ, ktéra w

odniesieniu do sfery dostepnosci komunikacyjnej zostata sformutowana nastepujgco:

»AJ zintegrowanym obszarem, dobrze skomunikowanym zewnetrznie i wewnetrznie, z

ekologicznym publicznym transportem zbiorowym”

oraz wpisujg sie w Cel strategiczny Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029:
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»Pogtebianie integracji obszaru AJ w spdjny organizm wzmacniajgcy swojg konkurencyjnos¢
poprzez rozwdj dostepnosci komunikacyjnej, innowacyjnej i zréwnowazonej gospodarki oraz
potencjatu spotecznego, turystycznego, przyrodniczego i kulturowego, dla poprawy jakosci

zycia mieszkancow.”

Kierunek 1. Lepsza dostepnosc transportu zbiorowego

e Zwiekszanie dostepnosci do komunikacji kolejowej na obszarze AJ poprzez przywracanie lub
modernizacje linii kolejowych.

e Zwiekszanie dostepnosci do komunikacji kolejowej na obszarze AJ poprzez zwiekszenie liczby i
kurséw na istniejgcych liniach kolejowych.

e Zwiekszanie dostepnosci do komunikacji autobusowej na obszarze Al poprzez rozbudowe i
tworzenie nowych linii autobusowych, w szczegdlnosci do miejscowosci pozbawionych
dostepu do komunikacji autobusowe;j i kolejowe;.

e Zwiekszanie dostepnosci do komunikacji autobusowej na obszarze AJ poprzez zageszczanie
sieci przystankéw autobusowych

® Modernizacja przystankow transportu zbiorowego z uwzglednieniem zasad projektowania
uniwersalnego, celem poprawy atrakcyjnosci, bezpieczenstwa, dostepnosci i odpornosci na

skutki zmian klimatu infrastruktury przystankowej.

Kierunek 2. Bardziej przyjazny $rodowisku system mobilnosci miejskiej

* Projektowanie i wprowadzanie zielonych rozwigzan na przystankach transportu zbiorowego
oraz na weztach przesiadkowych w AJ.

e Budowa nowych drég rowerowych na obszarze Al.

* Modernizacja i przebudowa istniejgcych drég rowerowych na obszarze Al.

e Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach drég i tras rowerowych w AJ ruchu na obszarze
Al.

e Budowa bezpiecznych miejsc do parkowania rowerdéw przy gtdwnych generatorach ruchu na
obszarze AJ.

e Tworzenie bezpiecznej i komfortowej infrastruktury rowerowej przy drogach i trasach
rowerowych na obszarze Al — miejsca odpoczynku, punkty naprawy rowerdw, wiaty

rowerowe.
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e Zakup taboru zero- i niskoemisyjnego do $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na obszarze AlJ.

® Rozbudowa i modernizacja infrastruktury do obstugi pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
publicznego transportu zbiorowego na obszarze AlJ.

® Rozwdj sieci stacji tadowania samochoddw zeroemisyjnych na obszarze Al.

e Zazielenianie pasow drogowych i kolejowych korytarzy transportowych w ramach
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej na obszarze AJ.

e Zazielenianie stref pieszych, chodnikéw, drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-rowerowych.

e QOgraniczanie nielegalnego parkowania w miastach na obszarze AJ.

Kierunek 3. Bardziej bezpieczne i ptynne przemieszczanie sie po obszarze AJ.

e Tworzenie, modernizacja i doposazenie weztéw przesiadkowych w AJ, regionalnych, miejskich
i lokalnych, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego, celem poprawy
atrakcyjnosci, bezpieczenstwa, dostepnosci i odpornosci na skutki zmian klimatu infrastruktury
weztéw przesiadkowych.

e Doprowadzanie drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-rowerowych do weztéw przesiadkowych
w AJ.

® Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, w tym na obszarach centralnych
miast i miejscowosci w AJ.

e Tworzenie i modernizacja stref przyjaznych dla pieszych i rowerzystdw z ograniczeniem lub
zamknieciem ruchu samochodowego.

e Potgczenie miejskich drég rowerowych i tras pozamiejskich w spdjny system komunikacyjny.

* Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym likwidowanie miejsc niebezpiecznych.

e Budowa, uzupetnianie i przebudowa drég rowerowych, ciggdw pieszych i ciggdw pieszo-
rowerowych wraz z likwidacjg barier komunikacyjnych.

e Wspodtpraca JST AJ z zarzadcami drég krajowych i drég wojewddzkich na rzecz budowy
obwodnic oraz obwodnic srédmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast i
miejscowosci.

e Dziatania na rzecz koordynacji lub integracji rozktadéw jazdy réznych srodkdéw transportu i linii
obstugiwanych przez réznych przewoznikdéw.

® Rozwijanie stref ograniczonej predkosci, ograniczonego tonazu i ruchu uspokojonego w

miastach i miejscowosciach na obszarze Al.
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Kierunek 4. Bardziej inteligentny system mobilnosci miejskiej

Implementacja rozwigzan ITS oraz utworzenie centrum zarzadzania ruchem, celem
usprawnienia ruchu pojazddéw transportu publicznego w Jeleniej Gérze.

Integracja infrastruktury transportu zbiorowego z systemem ITS w Jeleniej Gorze.
Wyposazenie autobuséw miejskich na obszarze Al w systemy automatycznego liczenia
pasazerow.

Rozbudowa systemu biletu elektronicznego w transporcie miejskim na obszarze AJ.
Rozwijanie inteligentnych rozwigzan w zakresie polityki parkingowej miast i gmin z obszaru AJ.
Monitoring prewencyjny stref ograniczonego ruchu samochodowego na obszarze AJ.
Tworzenie systemdOw monitoringu natezenia i bezpieczenristwa ruchu, emisji hatasu oraz na
rzecz ograniczania wjazdu samochodéw wielotonazowych.

Rozbudowa systeméw dynamicznej informacja pasazerskiej w komunikacji kolejowej i
autobusowej na obszarze Al.

Rozwijanie aplikacji mobilnych zapewniajgcych dostep do ustug mobilnosciowych, w tym
korzystania z rozktadéw jazdy, zakupu biletéw, planowania podrdzy, wypozyczalni srodkéw

transportu, obstugi stref parkowania.

Kierunek 5. Bardziej planowy rozwéj mobilnosci miejskiej.

Uwzglednianie w projektach dotyczacych budowy lub modernizacji drég i przestrzeni
publicznych rozwigzan na rzecz infrastruktury transportu publicznego, rowerowego i pieszego.
Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych na temat korzysci wynikajgcych z
wykonywania krétkich podréozy w Al bez uzywania samochodu oraz z wdrazania rozwigzan
przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu i zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez rozwdj zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Wzmacnianie wspotpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego oraz udziatu
lokalnych interesariuszy przy planowaniu dziatan i inwestycji na rzecz zréwnowazonego

rozwoju mobilnosci miejskiej na obszarze Al.

4. Planowane inwestycje w ramach Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029

Wykaz przedsiewzie¢ inwestycyjnych planowanych do realizacji w ramach Strategii ZIT AJ na lata

2021-2029 obejmuje projekty przypisane do dziatania Strategii ZIT AJ 2.2 Zapewnienie spdjnego,

zréwnowazonego systemu komunikacyjnego AJ, w ktérym bedg wdrazane dwa typy projektow:
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e 2.2.1. Mobilno$¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AJ
e 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ.
Przedsiewziecia inwestycyjne wybrane zostaty Uchwatg Komitetu Sterujgcego ZIT AJ z dnia 12 maja
2023 r. do umieszczenia na liscie projektow strategicznych w Strategii ZIT AJ. Nastepnie na mocy
Uchwaty Komitetu Sterujgcego lista ta zostata zaktualizowana w dniu 16 grudnia 2024 r. Projekty zostaty
przewidziane do wsparcia ze $rodkdéw przeznaczonych na wdrazanie instrumentu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskie;j.
Strategia ZIT AJ na lata 2021-2029 nie obejmuje interwencji dotyczacej inwestycji drogowych oraz

inwestycji kolejowych.

W ramach dziatania 2.2 Strategii ZIT Al przewidziano mozliwos$¢ wsparcia nastepujgcych rodzajow
inwestycji odpowiadajgcych zdiagnozowanym potrzebom i wyzwaniom rozwojowym:

- przebudowa i budowa przystankéw, wiat autobusowych, wysepek, petli, zatok,

- budowa centréw przesiadkowych, dworcéw intermodalnych, obiektéw typu P&R, B&R, i poza

centrami miast - P&R,

- zakup taboru czystego transportu miejskiego,

- wdrazanie narzedzi cyfrowych wykorzystywanych na rzecz komunikacji publicznej i systeméw

mobilnosci miejskiej (np. bilet elektroniczny, integracja obiektéw P&R z komunikacjg publiczng,

dynamiczna informacja pasazerska),

- wdrazanie systemow informatycznych integrujacych obiekty P&R z komunikacjg publiczng,

- wdrazanie systemow zarzadzania ruchem (ITS),

- rozbudowa ciggéw pieszych, budowa Ssciezek rowerowych, budowa stacji i parkingéw

rowerowych, szczegdlnie celem ich usieciowienia i potgczenia rozproszonych odcinkdw.
Interwencja podejmowana z ramach mechanizmu ZIT AJ bedzie uzupetniata przedsiewziecia na rzecz
rozwijania sieci transportu zbiorowego, w tym sieci kolejowej, poprawy stanu infrastruktury i ustug
Swiadczonych przez przewoznikdw oraz integracji poszczegélnych form transportu, a takze poprawy
potgczen komunikacyjnych wewnatrz Aglomeracji oraz z gtéwnymi osrodkami wzrostu m.in.
Wroctawiem i siecig drdg krajowych i autostrad — realizowane ze wsparciem ze $rodkéw budzetu
panstwa oraz funduszy UE wdrazanych w ramach programow krajowych i programu regionalnego poza

instrumentem ZIT.
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Wezly przesiadkowe
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SZKLARSKA
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* GMINA MIEJSKA ZEOTORYJA
** GMINA ZLOTORYJA

Rysunek 39. Mapa inwestycji planowanych do realizacji w ramach Strategii ZIT AJ na lata 2021-2029.
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Dziatanie 2.2. Zapewnienie spdjnego, zrwnowazonego systemu komunikacyjnego AJ - Typ projektow 2.2.1. Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna - ZIT AJ

Tabela 50. Projekty strategiczne - Typ projektéw 2.2.1. Mobilno$¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AlJ.

Wiazka projektéow nr 3. Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AJ

Whioskodawca

Tytut projektu

Program

Cel projektu

Kierunek
zrownowazonego
rozwoju mobilnosci
miejskiej w AJ

Opis projektu

Szacowana

wartos¢
catkowita
[w PLN]

Szacowany

wktad UE
[w PLN]

Projekt
miesci sie
w alokacji

ZIT AJ*

Miasto
Jelenia
Gora

Rozbudowa sieci
drég
rowerowych w
Jeleniej Gorze

FEDS

Celem projektu
jest rozbudowa
sieci drog
rowerowych na
terenie Miasta
Jelenia Géra w celu
uzupetnienia
istniejgcych
potaczen.

Kierunek 2. Bardziej
przyjazny
Srodowisku system
mobilnosci
miejskiej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i
popularyzowania czystych form
transportu. Realizacja projektu
przyczyni sie do niwelacji
problemu zwigzanego z brakiem
spoéjnej sieci drég rowerowych na
obszarze AJ. Niespdjna
infrastruktura rowerowa
zniecheca mieszkancow do
przesiadania sie z samochodéw
na rowery w codziennych
dojazdach ze wzgledu na ryzyko
ciezkich wypadkéw podczas jazdy
na rowerze po drogach
publicznych w nasilonym ruchu
samochodowym. Projekt
realizowany bedzie na terenie

11 500 000

8050 000

TAK

4 Dla projektéw realizowanych w ramach programu FEnIKS Zrédtem finansowania sg $rodki z koperty ZIT AJ w dziataniu FENX.03.01 Transport miejski, dla projektéw
realizowanych w ramach programu FEDS Zrédtem finansowania sg Srodki z alokacji ZIT AJ w dziataniu FEDS.03.01 Ekotransport miejski i podmiejski - ZIT
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Miasta Jelenia Géra, ktore
cechuje wysoka wartosc
wskaznika motoryzacji, duze
natezenie ruchu na drogach i
ktére stanowi aglomeracyjne
centrum dojazddéw zwigzanych z
zatrudnieniem i edukacja. Projekt
zaktada wypetnienie luk w
istniejgcej sieci drog rowerowych
i zapewnienie dogodnego
potgczenia rowerowego pomiedzy
poszczegblnymi dzielnicami
miasta z wyprowadzeniem ruchu
rowerow w kierunku strefy
podmiejskiej. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
projektéw 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilnos¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny z
projektami zaplanowanymi do
realizacji w ramach typu
projektéw 2.2.2.

Gmina
Miejska
Kowary

Rozwdj
infrastruktury
rowerowej na
obszarze
Aglomeracji
Jeleniogorskiej -
Petla Karkonoska

FEDS

Celem projektu
jest wspieranie
zrbwnowazonej
multimodalnej
mobilnosci
miejskiej jako
elementu
transformacji w
kierunku
gospodarki
zeroemisyjnej
poprzez tworzenie

Kierunek 2. Bardziej
przyjazny
Srodowisku system
mobilnosci
miejskiej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu. Realizacja projektu
przyczyni sie do niwelacji
problemu zwigzanego z brakiem
spoéjne;j sieci tras i drog
rowerowych na obszarze AJ.

15 750 000

11 025 000

TAK
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infrastruktury
pieszo-rowerowej
na terenie
Aglomeracji
Jeleniogorskiej.

Niespdjna infrastruktura
rowerowa zniecheca
mieszkarncow do przesiadania sie
z samochoddéw na rowery w
codziennych dojazdach ze
wzgledu na ryzyko ciezkich
wypadkow podczas jazdy na
rowerze po drogach publicznych
w nasilonym ruchu
samochodowym. Projekt
realizowany bedzie na terenie
Gminy Kowary potozonej w
potudniowe] czesci powiatu
karkonoskiego, na obszarze, ktéry
cechuje wysoka wartosc
wskaznika motoryzacji oraz
wysokie natezenie ruchu na
drogach, w tym zwigzane z
turystyka masowa. Zakres
projektu obejmuje budowe
Ciggow pieszo-rowerowych na
terenie miejskim oraz
podmiejskim zapewniajacych
komunikacje mieszkarncow strefy
podmiejskiej i poszczegdlnych
czesci miasta z funkcjonalnym i
komunikacyjnym centrum Kowar.
Projekt zaktada wypetnienie luk w
istniejgcej sieci tras rowerowych
poprzez wpiecie nowych
odcinkdéw ciggdéw pieszo
rowerowych w istniejgce trasy
rowerowe. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
projektow 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktorymi tworzy wigzke projektow
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nr 3. Mobilno$¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny z
projektami zaplanowanymi do
realizacji w ramach typu
projektow 2.2.2.

Gmina
Miejska
Ztotoryja

Budowa Sciezek
rowerowych na
terenie Miasta
Ztotoryja oraz
Gmin
Pielgrzymka,
Ztotoryja i
Zagrodno

FEDS

Celem projektu
jest rozwaj
zrbwnowazonej
infrastruktury
transportowe;j
wspierajgcej
mobilnosé
rowerowg w
Aglomeracji
Jeleniogodrskiej
poprzez
zwiekszenie
dostepnosci
komunikacyjnej dla
mieszkancow, a
posrednio réwniez
turystow w
regionie, poprawe
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
dzieki separacji
ruchu rowerowego
od
samochodowego
oraz redukcje
emisji gazéw
cieplarnianych
poprzez
zmniejszenie liczby
podrdzy
samochodowych.

Kierunek 2. Bardziej
przyjazny
Srodowisku system
mobilnosci
miejskiej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu. W ramach realizacji
projektu przewidziano:

— budowe Sciezek rowerowych w
kluczowych czesciach miasta
Ztotoryja, taczacych dzielnice
mieszkaniowe z centrum,
szkotami, instytucjami
publicznymi, terenami
przemystowymi i rekreacyjnymi
integrujacymi sie z projektowang
Cyklostrada DolnoS$lgska.

— budowe Sciezki rowerowej
Nowa Wies$ Ztotoryjska -
stworzenie potgczen rowerowych
pomiedzy sotectwami a miastem
Ztotoryja.

— budowe sciezek rowerowych, w
tym odcinka integrujacego sie z
bedaca w trakcie budowy
Cyklostrada Dolnoslgska na
terenie gmin Pielgrzymka i
Ztotoryja, umozliwiajacych
potaczenie z Miastem Ztotoryja.
- budowe sciezki rowerowa po

14 999 800

10 499 860

TAK

150



trasie nieczynnej linii kolejowej w
Zagrodnie stanowigca
kontynuacje Sciezki rowerowej z
Gminy Ztotoryja. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
projektéw 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktorymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilno$¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny z
projektami zaplanowanymi do
realizacji w ramach typu
projektow 2.2.2.

Miasto
Jelenia
Gora

Rozbudowa sieci
drog
rowerowych na
obszarze
Zabobrza w
Jeleniej Gorze

FEDS

Celem projektu
jest rozbudowa
sieci drég i Sciezek
rowerowych na
terenie Miasta
Jelenia Géra
prowadzaca do
uzupetnienia
istniejacych
potaczen.
Spodziewanym
efektem projektu
bedzie zachecenie
mieszkancow i
turystow do
wykorzystywania
roweru jako
zeroemisyjnego

srodka transportu.

Kierunek 2. Bardziej
przyjazny
Srodowisku system
mobilnosci
miejskiej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu. Zatozeniem projektu
jest potgczenie istniejgcych
odcinkéw ciggdw rowerowych i
pieszo-rowerowych
zlokalizowanych na osiedlu
Zabobrze w Jeleniej Gorze.
Spodziewanym efektem projektu
bedzie zachecenie mieszkancow i
turystow do wykorzystywania
roweru jako zeroemisyjnego
srodka transportu. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
projektow 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktorymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilnos¢ miejska i

2440221

1708 154

TAK
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aglomeracyjna — ZIT Al. Projekt
jest komplementarny z
projektami zaplanowanymi do
realizacji w ramach typu
projektow 2.2.2.

Powiat
Lwéwecki

Rozwoj
infrastruktury
rowerowej na
obszarze
Aglomeracji
Jeleniogorskiej —
Dolina Bobru

FEDS

Celem projektu
jest zachecenie
mieszkancow
Aglomeracji
Jeleniogodrskiej do
korzystania ze
Srodkow
transportu
zeroemisyjnych
poprzez
rozbudowe sciezki
rowerowej, dzieki
czemu nastapi
zmniejszenie
zanieczyszczenia
emisjami
komunikacyjnymi
powietrza i
ograniczenie
hatasu do
Srodowiska.

Kierunek 2. Bardziej
przyjazny
Srodowisku system
mobilnosci
miejskiej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu.

W ramach zaplanowanych w
ramach projektu dziataniach
przewidziano kontynuacje
budowy sciezki rowerowej po
nieczynnym torowisku od
miejscowosci Ptawna w strone
miejscowosci Lubomierz oraz
modernizacje sciezki pieszo —
rowerowej na terenie Gminy
Lwéwek Slaski na odcinku od
Szwajcarii Lwoweckiej w m.
Lwéwek Slgski do m. Ptawna
Dolna.

Projekt jest merytorycznie spdjny
z pozostatymi projektami z typu
projektow 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilno$¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzie¢ zaplanowanych w
ramach typu projektow 2.2.1.

10 600 000

7 420000

NIE
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Rozbudowa sieci

Celem projektu
jest rozbudowa
sieci drog i sciezek
rowerowych na

Kierunek 2. Bardziej

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i opisanemu
w koncepcji wyzwaniu
rozwojowemu ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu.

Zatozeniem projektu jest
potaczenie Jeleniej Gory -
Sobieszowa z gming Piechowice
oraz uzupetnienie potgczenia
Cieplic - uzdrowiskowej dzielnicy
Jeleniej Gory z centrum Miasta.
Budowa drég rowerowych

Miasto CIRe terenie Miasta przyjazny stanowi¢ bedzie uzupetnienie
Jelenia rowerowych w FEDS N Srodowisku system | © " T 5246239 | 3622429 | NIE
Gora T @ Jelenia Gora mobilnoci ISt-nIEJQCEJ SI.ECI d,rog.rowerowycﬁ
prowadzaca do S miasta Jelenia Gora i Aglomeracji
etap Il L miejskiej e . .
uzupetnienia Jeleniogorskiej i pozwoli na
istniejacych stworzenie spéjnego,
potaczen. jednorodnego, zintegrowanego z
innymi formami transportu
systemu potgczen rowerowych.
Projekt jest merytorycznie spojny
z pozostatymi projektami z typu
projektéw 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilnos¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.
System drég Celem projektu Kierunek 2. Bardziej | Projekt odpowiada
Gmina rowerowych w jest zwiekstzenie rl)rzyjazny zidentyfikowanemu i opisanemu
A Karpaczu i FEDS bezpieczenstwa Srodowisku system | w koncepcji wyzwaniu 1987 000 1390900 | NIE
potaczen z rowerzystow na mobilnosci rozwojowemu ograniczenia
sgsiednimi terenie Karpacza i miejskiej indywidualnego ruchu
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gminami — jako
uktad
komunikacji
wewnetrznej i
transgranicznej

W regionie poprzez
stworzenie
nowoczesnego i
spojnego systemu
komunikacji
rowerowe;.

samochodowego i potrzebie
popularyzowania czystych form
transportu

W ramach realizacji
zaplanowanych w ramach
projektu dziatan zostanie
stworzona spojna i bezpieczna
infrastruktura rowerowa tgczaca
system drég rowerowych
Karpacza z systemami drég
sgsiednich gmin i tras
transgranicznych.

Projekt jest merytorycznie spdjny
z pozostatymi projektami z typu
projektéw 2.2.1. Strategii ZIT AJ, z
ktorymi tworzy wigzke projektow
nr 3. Mobilno$¢ miejska i
aglomeracyjna — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzie¢ zaplanowanych w
ramach typu projektow 2.2.1.

Wskazniki planowane do realizacji — typ projektéow 2.2.1. Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AJ

Tabela 51. Planowane wskazniki do realizacji - typ projektéw 2.2.1. Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT Al.

Cel operacyjny Strategii ZIT AJ

2. Integracja obszaru AJ w sferze infrastruktury i Srodowiska

Dziatanie Strategii ZIT A

2.2 Zapewnienie spdjnego, zrownowazonego systemu komunikacyjnego AJ

Typ projektu

2.2.1. Mobilnos$¢ miejska i aglomeracyjna — ZIT AJ

podmiejski — ZIT

zintegrowanego rozwoju terytorialnego

. . , . Kod Typ Jednostka Wartosc Wartosc
Program | Dziatanie programu Fundusz Nazwa wskaznika . . .
wskaznika | wskaznika | pomiaru bazowa docelowa
FEDS 03.01.EI_<ot.ransport miejski i EFRR Wspierana infrastruktura rowerowa RCO058 P Km - 17,4
podmiejski —ZIT
FEDS 03.01 Ekotransport miejski i EERR Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii RCOT74 p Osoby ) 163 044
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FEDS OB.Ol_EI_(ot_ransport miejski i EFRR Wsplerf‘me strategie zintegrowanego rozwoju RCO75 P wkfady"na rzecz ) 4
podmiejski — ZIT terytorialnego strategii
tony
peps | 0301 Ekotransport miejski i EFRR | Szacowana emisja gazéw cieplarnianych RCRO29 R ekwiwalentu 6542 5194
podmiejski —ZIT dwutlenku
wegla/rok
FEDS gié);ilélj(:;rir;srprort miejskii EFRR Roczna liczba uzytkownikdw infrastruktury rowerowej | RCRO64 R uzytkownicy/rok 0 25 840

Tabela dotyczy wytgcznie projektdow, ktdre mieszczg sie w alokacji ZIT AJ

Dziatanie 2.2. Zapewnienie spdjnego, zrwnowazonego systemu komunikacyjnego AJ - Typ projektow 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ

Tabela 52 Projekty strategiczne - Typ projektéw 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ

Wiazka projektéw nr 4. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ

Whioskodawca

Tytut projektu

Program

Kierunek
zrownowazonego
rozwoju
mobilnosci
miejskiej w AJ

Cel projektu

Opis projektu

Szacowana
wartosc
catkowita
[w PLN]

Szacowany
wktad UE
[w PLN]

Projekt
miesci
siew
alokacji
ZIT AJ*

Gmina

Wojcieszow

Kompleksowe
odnowienie
wiat
przystankowyc
h w Gminie
Wojcieszéw i
Gminie
Swierzawa

FEDS

Celem projektu jest

Kierunek 1.
kompleksowe
Lo Lepsza
odnowienie wiat L
dostepnos¢
przystankowych w
.. 2 transportu
Gminie Wojcieszow .
zbiorowego

i Gminie Swierzawa.

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu
miejskiego i aglomeracyjnego

3321000

2324700

TAK

45 Dla projektéw realizowanych w ramach programu FEnIKS Zrédtem finansowania sa $rodki z koperty ZIT AJ w dziataniu FENX.03.01 Transport miejski, dla projektéw
realizowanych w ramach programu FEDS Zrédtem finansowania sg Srodki z alokacji ZIT AJ w dziataniu FEDS.03.01 Ekotransport miejski i podmiejski - ZIT

155



oraz do niwelacji problemu
wykluczenia komunikacyjnego
miejscowosci z gmin Swierzawa
i Wojcieszow. Projekt
realizowany bedzie na terenie
gmin potozonych w powiecie
ztotoryjskim, ktéry
charakteryzuje sie bardzo
wysokim poziomem wskaznika
motoryzacji oraz relatywnie
najnizszg dostepnoscia
transportowq, w tym réwniez w
odniesieniu do komunikacji
zbiorowej. Perspektywy
powrotu kolei do gmin
Swierzawa i Wojcieszw sg
odlegte czasowo, a oferta
prywatnych przewoznikéw
autobusowych jest niestabilna i
ograniczona do kursow
szkolnych w kierunku
najblizszych osrodkéw
edukacyjnych. Warunki
korzystania z komunikacji
autobusowej nie sprzyjaja
postrzeganiu transportu
zbiorowego jako atrakcyjnej
formy podrézowania.
Infrastruktura komunikacji
autobusowej jest zdegradowana
i niekompletna. Tabor lokalnych
przewoznikéw jest w znacznym
stopniu wystuzony. Istniejgce
przystanki autobusowe czesto
nie zapewniajg mozliwosci
bezpiecznego i komfortowego
oczekiwania na przyjazd
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autobusu. Lokalizacja
przystankdéw na terenie
wiejskim wyklucza dostepne w
miescie alternatywne opcje
oczekiwania na autobus w
placéwkach handlowych czy
ustugowych. Przy mniejszej
czestotliwosci kurséw i
wiekszym oddaleniu
przystankéw niz w komunikacji
miejskiej sredni czas
oczekiwania na autobus jest
dtuzszy na terenie wiejskim.
Projekt dotyczy
kompleksowego odnowienia
wiat autobusowych na terenie
gmin Swierzawa i Wojcieszéw.
Projekt jest merytorycznie
spojny z pozostatymi projektami
z typu 2.2.2. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke
projektéw nr 4. Transport
miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ.
Projekt jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektow 2.2.1.

Gmina Stara
Kamienica

Budowa
kompleksu wiat
przystankowyc
h w Gminie
Stara
Kamienica

FEDS

Celem projektu jest
budowa kompleksu
wiat
przystankowych w
Gminie Stara
Kamienica.

Kierunek 1.
Lepsza
dostepnos¢
transportu
zbiorowego

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i

885 600

504 000

TAK
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dostepnosci transportu
miejskiego i aglomeracyjnego
na terenie gminy Stara
Kamienica. Projekt realizowany
bedzie na terenie gminy
potozonej w powiecie
karkonoskim, ktory
charakteryzuje sie wysokim
poziomem wskaznika
motoryzacji oraz duzym
natezeniem ruchu drogowego.
Gmina Stara Kamienica stanowi
zachodnig czes¢ powiatu o
silniej rozwinietych funkcjach
rolniczych niz turystycznych. Ze
wzgledu na niewielki, w
poréwnaniu do potudniowej
czesci powiatu, ruchu
turystyczny na terenie gminy,
transport autobusowy —w tym
Powiatowa Komunikacja
Karkonoska — jest stabiej
rozwiniety i niedoinwestowany.
Warunki korzystania z
komunikacji autobusowej nie
sprzyjajg postrzeganiu
transportu zbiorowego jako
atrakcyjnej formy
podrdzowania. Infrastruktura
komunikacji autobusowej jest
niekompletna, przystanki
zlokalizowane na terenie
wiejskim sg stabo
rozpoznawalne i nie zapewniajg
mozliwosci bezpiecznego i
komfortowego oczekiwania na
przyjazd autobusu. Lokalizacja
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przystankdéw na terenie
wiejskim wyklucza dostepne w
miescie alternatywne opcje
oczekiwania na autobus w
placéwkach handlowych czy
ustugowych. Przy mniejszej
czestotliwosci kurséw i
wiekszym oddaleniu
przystankéw, niz w komunikacji
miejskiej, Sredni czas
oczekiwania na autobus jest
dtuzszy na terenie wiejskim.
Projekt dotyczy budowy
kompleksu wiat przystankowych
w Gminie Stara Kamienica.
Projekt jest merytorycznie
spojny z pozostatymi projektami
z typu 2.2.2. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke
projektéw nr 4. Transport
miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ.
Projekt jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Gmina i Miasto
Lwéwek Slaski

Ujednolicenie
przystankow
komunikacyjnyc
h na terenie
Gminy i Miasta
Lwéwek Slaski

FEDS

Celem projektu jest
budowa i
przebudowa
infrastruktury
transportu
publicznego --
przystankéw
komunikacji
autobusowej na
terenie gminy i
miasta Lwéwek
Slaski

Kierunek 1.
Lepsza
dostepnos¢
transportu
zbiorowego

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu
miejskiego i aglomeracyjnego

550 000

385 000

TAK
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oraz do niwelacji problemu
wykluczenia komunikacyjnego
miejscowosci z obszaru gminy
Lwowek Slaski. Projekt
realizowany bedzie na terenie
miasta i gminy Lwowek Slaski,
potozonego na obszarze
powiatu lwéweckiego, w
ktorym wartosé wskaznika
motoryzacji jest najwyzsza w Al
oraz wyzsza od $redniej
krajowej i regionalnej. Projekt
dotyczy czesci powiatu
pozbawionej dostepu do kolei,
o relatywnie niskiej dostepnosci
komunikacyjnej. Oferta ustug
komunikacyjnych na trasach
lokalnych, wewnatrzgminnych,
ogranicza sie do transportu
autobusowego. Warunki
korzystania z komunikacji
autobusowej nie sprzyjajg
postrzeganiu transportu
zbiorowego jako atrakcyjnej
formy podrézowania.
Infrastruktura komunikacji
autobusowej jest zdegradowana
i niekompletna. Przystanki, w
szczegblnosci te zlokalizowane
na terenach wiejskich, sg stabo
rozpoznawalne i nie zapewniajg
mozliwosci bezpiecznego i
komfortowego oczekiwania na
przyjazd autobusu. Projekt
dotyczy budowy i przebudowy
infrastruktury przystankowej dla
komunikacji autobusowej,
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celem podniesienia jej
atrakcyjnosci. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktorymi
tworzy wigzke projektow nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Gmina Miejska
Kowary

Budowa
parkingéw Park
& Ride w
Kowarach na
rzecz
zrownowazonej
mobilnosci w
Aglomeracji
Jeleniogorskiej

FEDS

Celem projektu jest
poprawa jakosci
zycia mieszkancow
oraz atrakcyjnosci
turystycznej
obszaru AJ poprzez
rozwdj ekologicznej
infrastruktury
transportowej,
ograniczenie emisji
zanieczyszczen,
hatasu oraz presji
na srodowisko
naturalne, w
zgodzie z zasadami
zrbwnowazonego
rozwoju.

Kierunek 2.
Bardziej przyjazny
Srodowisku
system
mobilnosci
miejskiej

Kierunek 3.
Bardziej
bezpieczne i
ptynne
przemieszczanie
sie po obszarze AJ

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Projekt obejmuje budowe
trzech parkingéw Park & Ride
(P&R) w Kowarach, ktore
zapewnig mieszkancom i
turystom mozliwos¢ tatwego
przesiadania sie z
indywidualnego transportu
samochodowego na ekologiczny
transport publiczny. Obiekty
P&R zostang zlokalizowane w
strategicznych punktach Kowar,
w bezposredniej bliskosci
przystankéw transportu
publicznego, takich jak
przystanki autobusowe/busowe
oraz stacje kolejowe

1300 000

910 000

NIE
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Projekt jest merytorycznie
spojny z pozostatymi projektami
z typu 2.2.2. Strategii ZIT AJ, z
ktérymi tworzy wigzke
projektéw nr 4. Transport
miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ.
Projekt jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i

Kierunek 2. . .
. . potrzebie popularyzowania
Bardziej przyjazny
. . , . czystych form transportu.
Celem projektu jest | Srodowisku . . .
Zagospodarowa . Przedmiotem projektu jest
. utworzenie nowych | system .
nie terenu pod .. L budowa obiektu — centrum
. . miejsc mobilnosci .
obiekty P&R i . . przesiadkowego, w ramach
Gmina Miejska | B&R w ramach parkingowych P&R -\ miejskiej otaczen aglomeracyjnych, w
! e FEDS i B&R w ramach polaczen aglomeracynven, 1500000 | 1050000 | NIE
Piechowice centrum . tym Park&Ride i Bike&Ride przy
. centrum Kierunek 3. . .
przesiadkoweg . .. Dworcu PKP w Piechowicach
przesiadkowego na | Bardziej
ow . . . . oraz budowa toalet .
. . terenie Gminy bezpieczne i o .
Piechowicach . . Projekt jest merytorycznie
Piechowice ptynne .. . . .
. . spojny z pozostatymi projektami
przemieszczanie ..
. z typu 2.2.2. Strategii ZIT AJ, z
sie po obszarze AJ , . .
ktérymi tworzy wigzke
projektéw nr 4. Transport
miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ.
Projekt jest komplementarny do
przedsiewzieé¢ zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.
. _ Przystanek Celem projektu Kierunek 3. Projekt odpowiada
Gmina Miejska ¥ . prol e rojext ocp . 33158 22914
Kowary — FENIKS jest budowa Bardziej zidentyfikowanemu i TAK
Kowary . . . . 600,00 479,67
Intermodalne wezta bezpieczne i opisanemu w koncepcji
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Centrum
Przystankowo -
Przesiadkowe

przesiadkowego,
parkingéw P&R
oraz
infrastruktury
rowerowej na
terenie Kowar.

ptynne
przemieszczanie
sie po obszarze AJ

wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu
miejskiego i aglomeracyjnego
oraz do niwelacji problemu
nadmiernego ruchu
samochodowego w Kowarach
oraz miejscowosciach powiatu
karkonoskiego (Karpacz,
Mystakowice, Podgdrzyn) i w
miescie Jeleniej Gérze, -
generowanego przez osoby
odbywajace krétkie podrdze
pomiedzy tymi miejscowosciami
oraz przez turystow
odwiedzajgcych Gmine Miejska
Kowary. Projekt realizowany
bedzie na terenie powiatu
karkonoskiego, ktory
charakteryzuje sie wysokim
poziomem wskaznika
motoryzacji oraz duzym
natezeniem ruchu drogowego,
w tym generowanym przez
sektor turystyki. Projekt dotyczy
integracji réznych srodkéw
transportu indywidualnego i
zbiorowego — samochadd
prywatny, rower, transport
pieszy, komunikacja
autobusowa i kolejowa —
poprzez utworzenie
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intermodalnego punktu
przystankowo-przesiadkowego
w rejonie dworca kolejowego w
Kowarach. Obecnie trwa
realizacja projektu odbudowy
linii kolejowej nr 308 taczacej
Jelenig Gére z Kowarami.
Wkrdtce zostang przywrdcone
kursy pociggdéw na trasie Jelenia
Goéra - Mystakowice — Kowary
oraz Karpacz, ktdre poza
obstuga ruchu turystycznego,
beda mogty stac sie waznym
elementem aglomeracyjnej
komunikacji podmiejskie;j.
Powiatowa Komunikacja
Karkonoska swiadczgca dzisiaj
ustugi transportu
autobusowego na tym terenie,
bedzie uzupetniac oferte kolei w
zakresie komunikacji na terenie
Kowar oraz pomiedzy
miejscowosciami z gmin
powiatu karkonoskiego i Jelenig
Goéra. Istnieje potrzeba
utworzenia wezta
przesiadkowego, ktory bedzie
umozliwiat wygodng i
bezpieczng zmiane srodka
transportu w dojazdach
miedzygminnych i kontynuacje
podrézy lokalnie — autobusem,
rowerem, piechotg lub autem.
Mozliwos¢ tatwego dotarcia na
stacje kolejowg w Kowarach z
mozliwoscig przesiadki na
dogodny srodek transportu,
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moze zacheci¢ czes¢
mieszkancow do rezygnacji z
podrézy autem, dla ktérego w
miejscu docelowym np.
Karpaczu, Kowarach czy Jeleniej
Gorze trudno bedzie znalez¢ w
centrum miejsce parkingowe,
ktore moze byé dodatkowo
ptatne. Efektem projektu
powinno by¢ ograniczenie ruchu
samochodowego
generowanego przez osoby
podrdzujace na trasie Kowary —
miejscowosci z potudniowo-
wschodniej czesci Kotliny
Jeleniogodrskiej. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktorymi
tworzy wigzke projektow nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT AlJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Gmina
Marciszow

Budowa
obiektu ,parkuj
ijedz” w
Marciszowie

FEnIKS

Celem projektu jest
budowa parkingu
P&R przy dworcu
kolejowym w
Marciszowie.

Kierunek 3.
Bardziej
bezpieczne i
ptynne
przemieszczanie
sie po obszarze AJ

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu
aglomeracyjnego oraz do

3351
883,32

2339
056,20

TAK
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niwelacji problemu
ograniczonej dostepnosci
komunikacyjnej gminy i
minimalizacji nasilonego ruchu
samochodowego w Gminie
Marciszow. Projekt realizowany
bedzie na terenie Gminy
Marciszéw, ktéra charakteryzuje
stabg dostepnoscig komunikacji
autobusowej oraz wysokg
dostepnoscia transportu
kolejowego, ktdry stanowi
gtéwny — obok samochodéw
prywatnych — srodek
transportu. Projekt dotyczy
budowy obiektu P&R przy
dworcu kolejowym w
Marciszowie z integracja
réznych srodkow transportu
indywidualnego i zbiorowego —
samochdd prywatny, rower,
transport pieszy, komunikacja
autobusowa i kolejowa.
Wykorzystanie placu i ulicy
przed dworcem na wezet
przesiadkowy jest uzasadnione
ze wzgledu na zmiane systemu
transportowego, polegajaca na
odbudowie silnej roli linii
kolejowej nr 274 w lokalnym i
regionalnym systemie
transportowym z modernizacja
infrastruktury torowe;j,
perondéw, wybranych dworcéw,
zakupem nowego taboru i
zwiekszeniem liczby kurséow
pociggdéw. Mozliwosé tatwego
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dotarcia na stacje kolejowg w
Marciszowie z mozliwoscia
przesiadki na pociag z
wykorzystaniem obiektu P&R,
moze zachecic¢ czes¢
mieszkarncow do rezygnacji z
podrdzy autem np. do Jelenigj
Gory czy Wroctawia. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktérymi
tworzy wigzke projektow nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT Al. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Gmina Miejska
Ztotoryja

Budowa
Centrum

Intermodalneg

o w Ztotoryi

FENIKS

Celem projektu jest
budowa Centrum
Intermodalnego w
Ztotoryi w rejonie
dworca kolejowego.

Kierunek 1.
Lepsza
dostepnos¢
transportu
zbiorowego
Kierunek 3.
Bardziej
bezpiecznei
ptynne
przemieszczanie
sie po obszarze AJ

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do likwidacji wykluczenia
komunikacyjnego miasta
Ztotoryja, zwiekszenia
atrakcyjnosci i dostepnosci
transportu miejskiego i
aglomeracyjnego oraz do
niwelacji problemu
nadmiernego ruchu
samochodowego w centrum
Ztotoryi. Projekt realizowany
bedzie na terenie powiatu

3847
500,00

2677
500,00

TAK

167



ztotoryjskiego, ktory
charakteryzuje sie bardzo
wysokim poziomem wskaznika
motoryzacji oraz relatywnie
najnizsza dostepnoscig
transportowg, w tym réwniez w
odniesieniu do komunikacji
zbiorowej. Ztotoryja to osrodek
cigzenia w powiecie, centrum
ruchu docelowego i
przesiadkowego w dojazdach
zwigzanych z zatrudnieniem i
edukacja. Projekt dotyczy
integracji réznych srodkow
transportu indywidualnego i
zbiorowego — samochadd
prywatny, rower, transport
pieszy, komunikacja
autobusowa i kolejowa —
poprzez budowe Centrum
Intermodalnego przy dworcu
kolejowym w Ztotoryi.
Przywrdcenie kolei do Ztotoryi
zostato wpisane jako jedno z
zadan w ramach programu
Koleje Plus. W ciggu
kilkudziesieciu najblizszych
miesiecy zostang przywrdcone
kursy pociggéw na trasie
Legnica - Ztotoryja. W 2024 r.
do miasta powrdéci komunikacja
miejska, w nowej, czystej
srodowiskowo odstonie, z
taborem elektrycznym. Istnieje
potrzeba utworzenia wezta
przesiadkowego, ktory bedzie
umozliwiat wygodng i

168



bezpieczng zmiane srodka
transportu w dojazdach
miedzygminnych i kontynuacje
podrdzy lokalnie — autobusem,
rowerem, piechotg lub autem.
Mozliwos¢ tatwego dotarcia na
stacje kolejowg z mozliwoscig
przesiadki moze zacheci¢ czes¢
mieszkancow do rezygnacji z
podrézy autem na najbardziej
uczeszczanej lokalnie trasie
Legnica-Ztotoryja. Efektem
projektu powinno by¢
zwiekszenie udziatu innych,
czystych form transportu w
ogolnej liczbie podrézy z i do
Ztotoryi. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktorymi
tworzy wigzke projektow nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektow 2.2.1.

Miasto Jelenia
Gora

Zréwnowazona
mobilnosé
miejska w
Aglomeracji
Jeleniogodrskiej

FENIKS

Celem projektu jest
rozwdj mobilnosci
miejskiej w
Aglomeracji
Jeleniogorskiej
poprzez wdrozenie
systemu ITS
usprawniajgcego
komunikacje
miejska w Jeleniej
Gorze oraz budowe

Kierunek 1.
Lepsza
dostepnos¢
transportu
zbiorowego.

Kierunek 3.
Bardziej
bezpieczne i
ptynne
przemieszczanie

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu

153 023
737,42

105 250
602,24

TAK
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i modernizacje
weztéw
przesiadkowych w
Jeleniej Gorze z
uzupetnieniem sieci
drég rowerowych
na terenie Jeleniej
Géry oraz gmin
Jezéw sudecki,
Piechowice i
Podgérzyn
umozliwiajgcych
bezpieczny dojazd
do weztéw
przesiadkowych.

sie po obszarze
Al.

Kierunek 4.
Bardziej
inteligentny
system
mobilnosci
miejskie;j.

miejskiego i aglomeracyjnego
oraz do niwelacji problemu
nadmiernego ruchu
samochodowego w Jeleniej
Gorze i miejscowosciach: Jezow
Sudecki, Piechowice,
Podgodrzyn, ktére stanowia
podmiejska strefe zamieszkania
w bezposredniej bliskosci
Jeleniej Gory. Projekt bedzie
realizowany na terenie: 1)
miasta rdzenia AJ, osrodka o
najwiekszym natezeniu ruchu,
szczegblnie w centrum miasta i
rejonie lokalizacji duzych
zaktaddw przemystowych, 2)
gmin z obszaru powiatu
karkonoskiego, w ktorym
odnotowuje sie wysokie
wartosci wskaznikéw
motoryzacji i natezenia ruchu
na gtéwnych drogach
publicznych. Projekt dotyczy
poprawy warunkéw
funkcjonowania jeleniogdrskiej
komunikacji miejskiej poprzez:
- nadanie jej priorytetu w
transporcie na terenie miasta
Jeleniej Goéry z wykorzystaniem
ITS,

- utworzenie i modernizacje
weztéw przesiadkowych w
Jeleniej Goérze,

- uzupetnieniu sieci drog
rowerowych na terenie miasta
Jeleniej Gory, Jezowa
Sudeckiego, Piechowic i
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Podgérzyna o odcinki drég,
ktore zapewnia funkcjonalnosé
sieci umozliwiajgca bezpieczny
dojazd rowerem do weztow
przesiadkowych —
autobusowych i kolejowych.
Modernizacja i utworzenie
nowych weztéw
przesiadkowych na terenie
Jeleniej Géry wzmocni potencjat
komunikacji miejskiej do
zapewnienia potgczen miedzy
poszczegblnym czesciami
miasta, ktérego uktad osadniczy
jest rozproszony, z podziatem na
wiele mniejszych, oddalonych
od siebie jednostek. Rozpietosé
liniowa miasta (ok. 30 km)
ogranicza mozliwosci
wykorzystywania roweru w
podrdzach po catym obszarze
miasta. Istnieje potrzeba
zapewnienia mieszkaricom
mozliwosci dojazdu rowerem do
najblizszego weztfa
przesiadkowego, bezpiecznego
pozostawienia roweru przy
wezle i odbycia podrézy do
oddalonej czesci Jeleniej Gory
stosunkowo szybkim
autobusem. Wszyscy partnerzy
W projekcie sg stronami
bilateralnych porozumien
transporotowych, zawartych z
Miastem Jelenia Gora w sprawie
organizacji przewozéw
autobusowych w komunikacji
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miejskiej. Efektem projektu
powinno by¢ zwiekszenie
atrakcyjnosci i funkcjonalnosci
komunikacji miejskiej i innych
form czystego transportu
(rower) na obszarze objetym
projektem. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktérymi
tworzy wigzke projektéw nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT Al. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzieé zaplanowanych w
ramach typu projektéw 2.2.1.

Gmina
Mystakowice

Punkt
przesiadkowy w
Mystakowicach
- przebudowa
budynku
dworca PKP

FEnIKS

Celem projektu jest
przebudowa
istniejgcego
budynku dworca
PKP w
Mystakowicach w
celu stworzenia
wezta
przesiadkowego w
gminie
Mystakowice

Kierunek 3.
Bardziej
bezpiecznei
ptynne
przemieszczanie
sie po obszarze AJ

Projekt odpowiada
zidentyfikowanemu i
opisanemu w koncepcji
wyzwaniu rozwojowemu
ograniczenia indywidualnego
ruchu samochodowego i
potrzebie popularyzowania
czystych form transportu.
Realizacja projektu przyczyni sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci i
dostepnosci transportu
miejskiego i aglomeracyjnego
oraz i do niwelacji problemu
nadmiernego ruchu
samochodowego w
Mystakowicach oraz
miejscowosciach powiatu
karkonoskiego (Karpacz,
Kowary, Podgdrzyn) i w miescie
Jeleniej Gérze, generowanego
przez osoby odbywajgce krétkie

15 795
888,57

10915
857,95

TAK
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podrdze pomiedzy tymi
miejscowosciami oraz przez
turystow odwiedzajgcych
Gmine Mystakowice. Projekt
realizowany bedzie na terenie
powiatu karkonoskiego, ktory
charakteryzuje sie wysokim
poziomem wskaznika
motoryzacji oraz duzym
natezeniem ruchu drogowego,
w tym generowanym przez
sektor turystyki. Projekt dotyczy
integracji réznych srodkow
transportu indywidualnego i
zbiorowego — samochadd
prywatny, rower, transport
pieszy, komunikacja
autobusowa i kolejowa —
poprzez przebudowe dworca
kolejowego i utworzenie wezta
przesiadkowego w
Mystakowicach. W roku 2024
zostang przywrdcone kursy
pociggdéw na trasie Jelenia Gora
- Mystakowice — Karpacz oraz
Kowary, ktére poza obstuga
ruchu turystycznego, bedg
mogty stac sie waznym
elementem komunikacji w
potudniowo-wschodniej czesci
miejskiego obszaru
funkcjonalnego. Powiatowa
Komunikacja Karkonoska
Swiadczgca ustugi transportu
autobusowego bedzie
uzupetniac oferte kolei w
zakresie komunikacji pomiedzy
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miejscowosciami na terenie
Gminy Mystakowice i gmin
sgsiednich. Istnieje potrzeba
utworzenia wezta
przesiadkowego, ktory bedzie
umozliwiat wygodng i
bezpieczng zmiane srodka
transportu w dojazdach
miedzygminnych i kontynuacje
podrdézy lokalnie — autobusem,
rowerem, piechotg lub autem.
Mozliwos¢ tatwego dotarcia na
stacje kolejowg z mozliwoscig
przesiadki moze zacheci¢ czesc¢
mieszkancow do rezygnacji z
podrézy autem, dla ktérego w
miejscu docelowym np.
Karpaczu czy Jeleniej Gérze
trudno bedzie znalez¢ w
centrum miejsce parkingowe,
dodatkowo ptatne. Skutkiem
projektu powinno by¢
ograniczenie ruchu
samochodowego
generowanego przez osoby
podrdzujace z i do Gminy
Mystakowice. Projekt jest
merytorycznie spojny z
pozostatymi projektami z typu
2.2.2. Strategii ZIT AJ, z ktérymi
tworzy wigzke projektéw nr 4.
Transport miejski i
aglomeracyjny — ZIT AJ. Projekt
jest komplementarny do
przedsiewzie¢ zaplanowanych w
ramach typu projektow 2.2.1.
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Tabela 53. Planowane wskazniki do realizacji — typ projektow2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT Al].

Cel operacyjny Strategii ZIT A 2. Integracja obszaru AJ w sferze infrastruktury i Srodowiska
Dziatanie Strategii ZIT A 2.2 Zapewnienie spdjnego, zrownowazonego systemu komunikacyjnego AJ
Typ projektu 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny — ZIT AJ
Program | Dziatanie programu Fundusz Nazwa wskaznika Kod . Tvp . Jedn_ostka Wartosc Wartosc
wskaznika | wskaznika | pomiaru bazowa docelowa
FEDS 03.01.EI_<ot_ransport miejski i EERR Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii PLRO0S2 p km i 309
podmiejski—ZIT autobusowych
FEDS 03.01.El_<ot_ransport miejski i EERR L.udnosc objeta prOJekt_am| w rarTmach strategii RCOT74 p osoby ) 16 400
podmiejski —ZIT zintegrowanego rozwoju terytorialnego
FEDS 03.01.El_<ot_ransport miejski i EFRR Wspler_ane strategie zintegrowanego rozwoju RCO75 p wk’rady"na rzecz i 3
podmiejski —ZIT terytorialnego strategii
tony
FEDS 03.01.El_<ot_ransport miejski i EFRR Szacowana emisja gazow cieplarnianych RCR029 R ekwiwalentu 277 233
podmiejski —ZIT dwutlenku
wegla/rok
FEDS 03.01.El.<ot.ransport miejski i EFRR Roczna I|sza uzytkownikow noweg9 lub RCRO62 R uzytkownicy 221 407 236 000
podmiejski — ZIT zmodernizowanego transportu publicznego /rok
FEnIKS | 03.01 Transport miejski S;uér}:gzzi Liczba wybudowanych obiektéw , parku;j i jedz" PLRO091 P szt. - 3
S Fundusz . s . —
FEnIKS | 03.01 Transport miejski Spjnocci Liczba wybudowanych obiektéw ,,Bike&Ride PLRO095 P szt. - 1
FEnIKS | 03.01 Transport miejski Fu’n.dus,z. LICZb? wspartych zintegrowanych weztow PLROQ97 P szt. - 15
Spdéjnosci | przesiadkowych
FENIKS | 03.01 Transport miejski Fundusz | Miasta z nowymi lub zmodernizowanymi cyfrowymi | gy, p szt. ; 1
Spéjnosci | systemami transportu miejskiego
Fundusz Liczba pojazdéw korzystajgcych z miejsc postojowych
FEnIKS | 03.01 Transport miejski .. .. | wwybudowanych, przebudowanych lub doposazonych | PLRR021 R szt. 0 2 500
Spdjnosci . e
obiektach ,parkuj i jedz
Fundusz Liczba ludnosci korzystajacej z nowych lub
FENIKS | 03.01 Transport miejski Spojnosci zmodernizowanych cyfrowych systemoéw transportu PLRR0O47 R osoby 0 29 100
miejskiego

Tabela dotyczy wytgcznie projektdw, ktdre mieszczg sie w alokacji/kopercie ZIT AJ
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